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1| ELIT Praha-Zlicin, Na Radosti 414, 155 21 Praha 5, tel.: 271 022 500, e-mail: zlicin@elit.cz
2| ELIT Praha-Kunratice, Dobronicka 778, 140 00 Praha 4, tel.: 244 912 020, 244 913 030,
e-mail: kunratice@elit.cz 3 | ELIT Praha-Vysocany, Kolbenova 1130/40, 190 00 Praha 9, tel.:
286891 377,286 891 388, e-mail: vysocany@elit.cz 4 | ELIT Benesov, Erbenova 134, 256 01
Benesov, tel.: 317721 140,317 721 142, e-mail: benesov@elit.cz 5 | ELIT Brno, Prazakova 66,
639 00 Brno, tel: 545 224 006, 545 224 007, e-mail: brno@elitcz 6 | ELIT Bfeclav, Na
Zvolenci 3105/2, 690 02 Bfeclav, tel: 519 324 441, 519 324 443, e-mail: breclav@elit.cz
7 | ELIT Ceska Lipa, Mimoriska 15, 470 01 Ceské Lipa, tel.: 483 769 121, e-mail: lipa@elit.cz
8 | ELIT Ceské Budéjovice, Pribézna 6, 370 04 Ceské Budé&jovice, tel: 387 220 937,
387 221 307, e-mail: budejovice@elit.cz 9 | ELIT Frydek-Mistek, Collo-louky 2440, 783
01 Frydek-Mistek, tel.: 558 680 228, 558 680 229, e-mail: frydek@elit.cz 10 | ELIT Hradec
Kralové, Kalendova 747/9a, 500 04 Hradec Kralové — Kukleny, tel.: 495 532 188,495 532 157,
e-mail: hradec@elitcz 11 | ELIT Cheb, Karlova 2455/38, 350 02 Cheb, tel.: 354 424 850,
354 424 851, e-mail: cheb@elitcz 12 | ELIT Jihlava, Brnénska 68, 586 01 Jihlava, tel.:
567 587 566,603 214 901, e-mail: jihlava@elit.cz 13 | ELIT Karlovy Vary, Studentska 405/31,
360 07 Karlovy Vary — Doubi, tel.: 353 993 456, 353 993 457, e-mail: kvary@elit.cz 14 | ELIT
Kladno, Na Zelené 2352, 272 01 Kladno, tel.: 312 524 064, e-mail: kladno@elit.cz 15 | ELIT
Kolin, K Dilndm 860, 280 02 Kolin, tel.: 321 621 933, 321 621 925, e-mail: kolin@elit.cz
16 | ELIT Liberec, ti'. Dr. M. Horakové 185/66, 460 00 Liberec, tel.: 482 739 382, 482 739 383,
e-mail: liberec@elitcz 17 | ELIT Mlada Boleslav, Pod Loretou 885, 293 06 Kosmonosy,
tel.: 326 702 818, e-mail: mlada.boleslav@elit.cz 18 | ELIT Most, Bélehradska 3345, 43401
Most, tel.: 476 000 726, e-mail: most@elit.cz 19 | ELIT Olomouc, U Panelarny 588/7, 779 00
Olomoug, tel.: 585423 437, 585 423 440, e-mail: olomouc@elit.cz 20 | ELIT Opava, Krnovska
110B, 746 01 Opava, tel.: 553 663 663, 553 663 664, e-mail: opava@elit.cz 21 | ELIT Ostrava,
Obézné 2103/16, 709 00 Ostrava — Marianské Hory, tel.: 596 622 625, 596 619 207, e-mail:
ostrava@elit.cz 22 | ELIT Pardubice, Hirka 1792, 530 03 Pardubice 3, tel.: 466 301 940,
466 301 941, e-mail: pardubice@elitcz 23 | ELIT Plze, Hibitovni 35, 312 12 Plzen-
Doubravka, tel.: 377 260 148, 377 471 577, e-mail: plzen@elit.cz 24 | ELIT Strakonice,
Lidicka 300, 386 01 Strakonice, tel.: 383 393 515, e-mail: strakonice@elit.cz 25 | ELIT Svitavy,
Dimitrovova 1963/31, 568 02 Svitavy, tel.: 461 315 140, e-mail: svitavy@elitcz 26 | ELIT
Tabor, Vozické 621, 390 01 Tabor-Mé&sice, tel.: 381 210 984, e-mail: tabor@elit.cz 27 | ELIT
Trutnov, Skiivanci 770,541 02 Trutnov, tel.: 499 397 117,499 397 139, e-mail: trutnov@elit.cz
28 | ELIT Usti nad Labem, U Podjezdu 523, 400 44 Usti n. L, tel.: 475 503 521, 475 503 621,
577105 511, e-mail: valmez@elit.cz 30 | ELIT Zlin, Piiluky 235, 760 01 Zlin, tel.: 577 018 699,
e-mail: zZlin@elit.cz 31 | ELIT Znojmo, Dobsicka 3697/6, 669 02 Znojmo, tel.: 515 224 900,
e-mail: znojmo@elit.cz 32 | ELIT Brno Il., Palackého 155, 612 00 Brno, tel.: 549 229 224,
e-mail: bmo.sever@elit.cz 33 | ELIT Sumperk, Zabtezska 596, 787 01 Sumperk, tel.: 583 215
581, e-mail: sumperk@elit.cz 34 | ELIT Roudnice nad Labem, Zizkova 726,413 01 Roudnice
nad Labem, tel.: 416 810 672, e-mail: roudnice@elit.cz 35 | Kroméfiz, Spacilova 569, 76701
Kroméfiz, tel: 573 336 751, e-mail: kromeriz@elit.cz 36 | Trebi€, Brnénska 36/94, 674 01
Trebic, tel.: 568 423 875, e-mail: trebic@elit.cz 37 | Jindfichlv Hradec, Prazskd 104/11,377 01
Jindfichiiv Hradec, tel.: 382 215 978, e-mail: jhradec@elit.cz 38 | Statenice, Kralupska 246,
252 62 Statenice~Cerny Vi, tel: 220 514 114, e-mail: statenice@elitcz 39 | Pfibram,
Plynarenskd 291, 261 01 Ptibram, tel.: 318 522 333, e-mail: pribram@elit.cz 40 | Zdar nad
Sazavou, Jihlavska 128/14, 591 01 Zdér nad Sazavou, tel.: 566 523 578, e-mail: zdar@elit.cz
41 | Vyskov, Na Hranickach 588/32, 682 01 Vyskov — Dédice, tel: 543 211 444, e-mail:
vyskov@elit.cz 42 | Karvina, Na Novém poli 381/5, 733 01 Karving, tel.: 725 811 586, e-mail:
karvina@elit.cz 43 | Chomutov, Lipska 4696, 430 01 Chomutov, tel.: 474 341 530, e-mail:
chomutov@elit.cz 44 | Uherské Hradisté, Primyslovéa 712, 686 01 Uherské Hradisté, tel.:
572 544 700, e-mail: uherskehradiste@elit.cz 45 | Usti nad Orlici, Na Bélisku 1227, 562 01
Usti nad Orlici, tel.: 461 619 255, e-mail: ustinadorlici@elit.cz 46 | Klatovy, Tyrsova 46,339 01
Klatovy, tel.: 376 310 073, e-mail: klatovy@elit.cz 47 | Pisek, Vrcovicka 2230, 397 01 Pisek, tel.:
376 310 073, e-mail: pisek@elit.cz
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1| ELIT Bratislava, Kolma 4, 851 01 Bratislava, tel.: 02/63 535 353, e-mail: ba@elit.sk
2 | ELIT Banska Bystrica, Zvolenskd cesta 19/a, 974 01 Banska Bystrica,
tel.: 048/41 53 570, e-mail: bb@elit.sk 3 | ELIT Dolny Kubin, Hviezdoslavovo
namestie 2190, 026 01 Dolny Kubin, tel.: 043/55 04 400, e-mail: dk@elit.sk 4 | ELIT
Dunajska Streda, Kostolné Krac¢any 456, 930 03 Kostolné Kracany, tel.: 031/32 11
255, e-mail: ds@elitsk 5 | ELIT KoSice, Juznd trieda 97, 040 01 Kosice,
tel.: 055/72 88 745, e-mail: ke@elit.sk 6 | ELIT Martin, Kollarova 85A, 036 01 Martin,
tel.: 043/32 11 240, e-mail: mt@elit.sk 7 | ELIT Michalovce, Pekarenska 6299,
07101 Michalovce, tel.:056/32 11 240, e-mail: mi@elit.sk 8 | ELIT Nitra, Lomnicka 42,
949 01 Nitra, tel.: 037/69 30 333, e-mail: nr@elit.sk 9 | ELIT Presov, Pod Taborom 43,
080 01 Presov, tel.: 051/77 22 289, e-mail: po@elit.sk 10 | ELIT Prievidza, Jozefa
Murgasa 169/13, 971 01 Prievidza, tel.: 046/32 11 244, e-mail: pd@elit.sk 11 | ELIT
Poprad, Hrani¢na 3975/12, 058 01 Poprad, tel.: 052/32 11 270, e-mail: pp@elit.sk
12| ELITRimavska Sobota, Skolska 3142,97901 Rimavska Sobota, tel.:047/32 11 230,
e-mail: rs@elit.sk 13 | ELIT Trenéin, Zlatovska cesta 1962, 911 05 Tren¢in, tel.:
032/65 39 180, e-mail: tn@elit.sk 14 | ELIT Trnava, Zavarska cesta 10/H,
917 01 Trnava, tel.: 033/32 11 260, e-mail: tt@elit.sk 15 | ELIT Zilina, Kragujevska 1,
010 01 Zilina, tel.: 041/50 05 818, e-mail: za@elit.sk 16 | ELIT Nové Zamky, Dvorska
cesta6,94001NovéZamky,tel.:035/3211244,e-mail:nz@elit.sk 17| ELITBratislavall.,
Technicka 7,821 04 Bratislava, tel.: 02/48 252 480, e-mail: bl@elit.sk 18 | ELIT Cadca,
A.Hlinku 492,022 01 Cadca, tel.: 041/42 04 100, e-mail: ca@elit.sk 19 | ELIT Zvolen,
Straz 15,960 01 Zvolen, tel.: 045/ 32 11 340, e-mail: zv@elit.sk 20 | ELIT Topol¢any,
Dopravnd 3637, 955 01 Topol¢any, tel: 038/32 11 250, e-mail:
to@elit.sk 21 | ELIT Skalica, Vrchovského 2, 909 01 Skalica, tel.: 034/32 11 250,
e-mail: si@elit.sk 22 | ELIT Ruzomberok, Bystricka cesta 45, 034 01 Ruzomberok,
tel.: 044/32 11 270, e-mail: rk@elit.sk 23 | ELIT Levice, Kalnicka cesta 3/A, 934 01
Levice, tel.: 036/32 11 330, e-mail: Iv@elit.sk 24 | ELIT Senec, Nitrianska 1, 903 01
Senec, tel.: 02/20 850 900, e-mail: sc@elit.sk 25 | ELIT Humenné, Mierova 5157/83,
066 01 Humennég, tel.: 057/28 50 010, e-mail: he@elit.sk 26 | ELIT Malacky, Priemy-
selnd ulica 5863, 901 01 Malacky, tel.. 034/32 11 240, e-mail:
mae@elit.sk 27 | ELIT Povazska Bystrica, Mladeznicka 2302, 017 01 Povazska Bys-
trica, tel.: 042/32 11 260, e-mail: pb@elit.sk 28 | ELIT Roziava, Safarikova 174, 048
01 Roznava, tel.: 055/72 88 745, e-mail: rv@elit.sk

Centrala ELIT CZ, Jeremiasova 1283/18, 155 00 Praha 5
tel.: 271 022 222, fax: 271 022 333, e-mail: elit@elit.cz, www.elit.cz

Centrala ELIT SLOVAKIA, Kolma 4, 851 01 Bratislava
tel.: 02/68 209 222, fax: 02/68 209 209, e-mail: elit@elit.sk, www.elit.sk

Véazeni obchodni partnefi,

je mi potésenim Vas pozvat ke ¢teni prvniho
letosniho Elit magazinu. ProtoZe jsme na
zacatku sezény, dovolte mi poprat Vam mnoho
zdaru v letosnim roce. A nyni jiz k nejzhavéjsim
novinkach Uvodu sezény.

Ur¢ité uz jste si vsimli, ze se trochu zménil nas
elektronicky katalog eCat. Nékteré zasadni
zmény nevidite na prvni pohled, protoze se
odehrdly na pozadi katalogu. Dal3i zmény na
prvni pohled vidét jsou a my pevné véfime, ze
jsou vsechny k lepSimu. Kazdopadné chceme,
aby viechny novinky v Ecatu zajistily jediné:
chceme Vam zésadné zjednodusit praci.

Nemohu si dovolit Vas nepozvat na historicky
prvni ROADSHOW garézového vybaveni Elitu.
Tato akce se odehraje na ctrnacti vybranych
mistech a byt Vami, urcité si ji nenecham ujit :-).
Celd roadshow vyvrcholi velkou akci pro zékaz-
niky Elitu, kde se nejen pobavite, ale odnesete
si i zajimavé darky. Podrobnosti najdete uvniti
magazinu.

Véazeni pratelé,
Dékuji Vam za pozornost a tésim se na brzké

setkani.

Jaroslav Boda
marketingovy feditel
ELIT CZ, spol.sr.o.

Piste na adresu magazin@elit.cz
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ROK 2017 OPET PRINESL ZMENY

V PRAVU!

ZEPTEJTE SE
VELITU

piste na

magazin@elit.cz

Rok 2017 pfindsi podnikateldm jak do pracovniho, tak do soukromého zivota opét
pomeérné zna¢né mnozstvi zmén pravnich predpist. Dnesni pravni poradna zodpovi
dotazy nasich Ctendfu a poté upozorni na dulezité zmény v zakonech.

Dotaz: Jeden z mych dodavatelu dostal pripis
od financ¢niho uradu, Ze jeho obchodni part-
ner nezaplatil darn z pridané hodnoty. Jaké
jsou ndsledky takového sdéleni pro mne?

Spréavce dané - finanéni Gfad (FU) - vyuzil
moznosti postupu podle § 109 zakona
o dani z pfidané hodnoty (DPH) ¢. 235/2004
Sb. a zaslal tzv. védomostni dopis osobé,
kterd ptijala pInéni podléhajici DPH. Prak-
ticky fec¢eno - dodavatel doda zbozi
a vystavi fakturu s DPH. Odbératel zaplati,
aviak dodavatel dai na uc¢et FU neodvede
nebo ji zkrati ¢i se tmysIné dostane do situ-
ace, kdy dan nemuze zaplatit. V takovém
ptipadé ruci za zaplaceni DPH odbératel
a spravce dané jej mize k tomu vyzvat.
FU nicméné musi prokazat, ze odbératel
o moznosti, ze dan nebyla zaplacena, védél,
mohl védét ¢i nedbal zdkonnych ustano-
veni o ruceni za DPH, kterd najde préavé
v uvedeném § 109 zdkona o DPH. Jedinou
prevenci je vybirat si spolehlivé obchodni
partnery. Pfi zahdjeni spoluprédce s novym
dodavatelem je velmi vhodné provéfit si na
webovych strankach Financni spravy, zda
tu nejsou zvefejnéni jako nespolehlivi
platci dané. Pokud nastane situace, ze
obdrzite védomostni dopis nebo jinym
zplUsobem, napf. v ramci danové kontroly
do protokolu, spravce dané informuje, Ze
obchodni partner nezaplatii DPH, je

jedinou moznosti ihned ukoncit obchodni
spolupraci a z dosud nezaplacenych faktur
odvést DPH pfimo finan¢nimu Gfadu. Pokud
budete muset zaplatit DPH za obchodniho
partnera, muzete ji vymahat cestou obcan-
ského prava, nebot jste splnili za jiného.

Dotaz: Nase provozovna lezi na konci obce
a vede k ni silnice, kterd kon¢i 300 metri za
nasi provozovnou. Zddné domy ¢i obchody
zde jiZz nejsou. Silnici v zimé sami uklizime,
protoze obec jeji sjizdnost neudrZovala pravi-
delné. V poslednich dvou mésicich ale tuto
komunikaci vyuZivaji ndvstévnici obce k par-
kovdni a nasi zdkaznici se k ndm obtizné
dostdvaji. M(Zeme na silnici umistit zdvoru?

Zavoru na silnici, i kdyz mé zjevné charakter
ucelové komunikace, rozhodné umistit
nemuzete. K tomu, abyste zamezili pfistup
na obecni cestu, i kdyz ji na své naklady
udrzujete, potiebujete predevsim souhlas
vlastnika, tedy obce. Rozhodné tento zpu-
sob nakladani s obecni cestou musi projed-
nat rada obce nebo zastupitelstvo a uzavfit
s vami pisemnou smlouvu. Nejvy3si spravni
soud se zabyval podobnym pfipadem ve
svém rozhodnuti ¢j. 10 As 58/2015
(dostupné na www.nssoud.cz) a dospél
k zavéru, Ze neopravnéné umisténi zavory
na vefejnou komunikaci nejen ze platné
neomezi pfistup dalSich osob, ale muze

byt i pfestupkem podle zakona o pozem-
nich komunikacich. Toto m{zZe nastat
zejména za situace, kdy komunikace byla
pfed umisténim zévory vefejnosti vyuzi-
vana. Dokonce ani vlastnik nemdze zamezit
pFistup na svou cestu, pokud byla predtim
vefejné vyuzivand. Jednejte proto s vlastni-
kem, aby zajistil instalaci zakazu stani
a upozornéni, ze nejde o parkovisté, a pfi-
padné zajistil kontroly obecni policii nebo
Policii CR.

Dotaz:Vlednu a unoru kaZzdého roku uctdrny
nasich partner( pozZaduji pisemné potvrzeni
toho, Ze jsme jesté nehradili nékteré faktury.
Nemdme s tim problém, az na jednoho doda-
vatele, kde doddvka byla opozdénd a jesté
doslo mensi mnozstvi zboZi, nez jsme objed-
nali. Musime potvrdit, Ze jim dluZime za
fakturu?

Pro ucely ucetni zavérky za uplynuly rok si
vétsina obchodnich firem vypracovéva sou-
pis dosud neuhrazenych faktur - pohle-
davky za zakazniky nebo vlastni zavazky,
které maji uhradit dodavatelim. Tyto
inventury pohledavek si ¢asto i obchodni
partnefi navzdjem odsouhlasuji. Podpis
prohlaseni, ze podnikatel uznava, ze dluzi
za dodavku ¢i sluzbu a ma nezaplacenou
fakturu, je vsak z pohledu prava uznanim
zavazku. Pokud tedy obchodni partner
nedodrzel sjednané podminky objednéavky
¢i smlouvy, rozhodné zddné pohledavky
nezaplacenych faktur nepotvrzujte. Potvr-
zeni zévazku provadéjte vzdy obezietné
a pouze u faktur, kde neni pochybnost
o tom, Ze veskera pInéni probéhla dle sjed-
nanych podminek. Problematické maze byt
i to, ze nékdy je takové potvrzeni sméfo-
vano na uc¢tarnu nebo oddéleni firmy, které
smlouvu ¢i objednavku zajistovalo. Jednani
zaméstnance firmu zavazuje, a proto by
vzdy uznani zavazku a potvrzeni, ze exis-
tuje dluh za nezaplacenou fakturu, mél pro-
vadét statutarni orgdn spole¢nosti nebo
podnikatel - fyzickd osoba - osobné.

Zmény soukromého prava

Teprve pred tfemi lety (1. ledna 2014)
nabyly ucinnosti klicové zakony soukro-
mého prava, a to obéansky zakonik (zékon
¢. 89/2012 Sb., OZ) a zakon o obchodnich
korporacich (zédkon ¢. 90/2012 Sb., ZOK).
V praxi vSak vznikly nejasnosti s vykladem
a pouzitim zdkonl ve zdanlivé béznych
situacich. Proto koncem roku 2016 byly oba
zédkony novelizovény.

Novela OZ pod ¢islem 460/2016 Sb. pfinesla
Upravu ustanoveni, které v praxi pfinaselo
nejvétsi problém, a to feseni otdzky, zda
pIna moc k zastoupeni spole¢nika na valné
hromadé spole¢nosti musi mit formu notar-
ského zapisu v téch ptipadech, kdy pribéh
valné hromady musi byt osvédcen notarem.
V praxi $lo naptiklad o situace, kdy jeden ze
spolecnikd zil v zahranic¢i a nemohl nebo se
nechtél valné hromady zucastnit. Sepsani
plné moci ve formé notdiského zapisu
mohlo byt velmi slozité. Novelizace OZ
umoznuje, aby plnd moc byla sepséana
v obvyklé formé s ovéfenym podpisem
zmochnitele - spole¢nika.

Pro ty, ktefi maji na pozemku tzv. liniovou
stavbu, kterou je napf. vodovod, kanalizace
¢i elektrické vedeni, bude jisté zajimavé, ze
tyto stavby nemohou byt soucasti pozemku.
Zaroven je zru$eno predkupni pravo vlast-
nika liniové stavby k pozemkim, pfes néz
stavba vede.

Od 1. ledna 2018 se do obcanského prava
opét vraci predkupni pravo spoluvlast-
nik(i nemovitosti. Pokud tedy nékdo bude
chtit prodat nebo darovat svou ¢ast nemo-
vitosti jiné osobé, nez je manzel, souroze-
nec, dité ¢i jind osoba blizka, musi ji vzdy
pfednostné nabidnout ostatnim spoluvlast-
nikdm. Pokud tak neucini, je to velké riziko

pro nového majitele. Spoluvlastnik se totiz
mlze domahat i soudni cestou, aby mu
novy majitel podil na nemovitosti odprodal
za cenu, za kterou jej koupil.

Pro soukromy Zivot je vhodné pfipomenout,
ze OZ nové umoziuje, aby vyzZivovana
osoba pozadovala pfi nezaplaceni vyziv-
ného téz urok z prodleni.

Novelizace ZOK s ucinnosti od 14. 1. 2017
(zdkonem ¢. 458/2016 Sb.) se vraci k nékte-
rym, jiz osvédcenym modellm fungovani
dozor¢ich rad velkych spole¢nosti. ZOK nyni
coz jsou tii osoby. Ma-li spole¢nost vice nez
500 zaméstnancu, pak jednu tfetinu ¢lenl
dozor¢i rady voli zaméstnanci, ktefi také
mohou jimi zvolenou osobu odvolat. Pokud
velké spolec¢nosti nemaji v souc¢asné dobé
¢lena dozor¢i rady za zaméstnance, musi
upravit stanovy a provést zmény v dozor¢i
radé do dvou let, tedy do ledna 2019. Toto
ustanoveni se tyka predevsim akciovych
spole¢nosti, avsak v pfipadé, Ze si spolec-
nost s ru¢enim omezenym zfidila dozor¢i
radu, vztahuji se dana pravidla i na ni.

V této souvislosti nam ptrisel také dotaz od
ctenafre:

Jsme spolecnost s ru¢enim omezenym a mdme
tfi spolecniky se stejnymi podily. Na jednoho

FOREVERY BIKE.

FOREVERY DAY.

N .

Vice nez 50 let zkusenosti a Siroky sortiment brzdovych kotouct a desti¢ek pro vsechny typy
motocykld, od cestovnich po enduro a skutry. Brembo je perfektni feSeni pro kazdy den.

moro
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Oficialni dovozce: ELIT - www.elit.cz - www.elit.sk
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z nich, ktery ve firmé pracuje i jako zaméstna-
nec, byla uvalena exekuce. MiiZe se tato sku-
tecnost dotknout i nasi spolec¢nosti?
Exekuce se spole¢nosti urcité dotkne, pro-
toze i bez ohledu na to, zda spole¢nik je
zaroven zaméstnancem nebo jednatelem
spole¢nosti, je vzdy vedena exekuce na
jeho obchodni podil. Zbylym spole¢nikiim
Ize doporutit, aby zvazili, zda tento
obchodni podil nekoupi, a tim zabrani jeho
prodeji tfeti osobé. V kazdém pfiipadé je
vhodné kontaktovat exekutora a projednat
s nim moznosti dalsiho postupu. Exekuce na
obchodni podil sice nebrani ¢innosti spo-
le¢nosti, avsak vzhledem k tomu, Ze se zapi-
suje do vefejného rejstiiku, obchodni part-
nefi mohou byt zneklidnéni a napfiklad
trvat na okamzitych platbach za dodavky.
Proto je vhodné takovou situaci co nejrych-
leji fesit.
Pravni poradna pieje ctenadfdm Uspésny
start do roku 2017 a té&Si se na dalsi setkani.
[

Na otdzky odpovidd:

JUDr. Olga Sovovd, Ph.D.,
advokdtka,

pobocka Mokropeskd 2026,

252 28 Cernosice

y e-mail: akjudrsovova@seznam.cz,
tel.: 608 666 555
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BREMBO

Pro nadchdazejici sezénu je od italského
vyrobce pfipravend nova sintrovand smés
LA pro pouziti prevazné na silnici. Smés
vychdzi z jiz nabizenych smési SA a SC a ¢as-
tecné kombinuje vlastnosti obou. Ma vyni-
kajici brzdny vykon, stabilitu a zdroven
vyborny kilometrovy najezd.

Smés s oznacenim LA (napf. BRM 07BBO3LA)
obsahne pfiblizné 6 000 aplikaci a je ur¢ena
pro cestovni endura, sportovni a cestovni
motocykly. Snadno ji Ize rozeznat od ostat-
nich smési Brembo diky bilému zbarveni.

BREMBO Racing

Nové naleznete v nasi nabidce specialni pro-
dukty Brembo Racing uréené predevsim pro
zavodni Ucely. K dispozici budou spojkové
pumpy, pfedni a zadni brzdové pumpy,
zavodni brzdové kotouce a desticky, axialni
i radidlni brzdové Ccelisti a samoziejmé
i nahradni dily jako samostatné packy,
odvzdusnovaci Srouby, nadobky, ¢epy apod.
Vsechny tyto produkty naleznete v eCatu
v univerzalnich dilech pro motocykly, kde je
pfimo strom Brembo Racing.

DOMINO

Stévajici Sirokou nabidku motocyklovych
grip  obohati znamy italsky vyrobce
DOMINO. K dostani boudou gripy pro sil-
ni¢ni a offroadové motocykly, skutry a ctyfi-
kolky. V3e naleznete v eCatu u jednotlivych
typG motocykld v doplncich nebo i v univer-
zélnich dilech u ovladani.

WRP

U italského dodavatele WRP doslo k vyraz-
nému rozsifeni sortimentu pfedevsim pro
silnicni motocykly. Jako ndahradu japon-
ského dodavatele Tourmax jsme zvolili kva-
litni dily od WRP. Jednd se o opravné sady
pfednich a zadnich brzdovych pump,
opravné sady brzdi¢l. Pro predni vidlice
jsou k dispozici samotné prachovky nebo
sady simerink( a prachovek a pro kompletni
opravu je urcena sada pro obé vidlice, ktera
obsahuje stiratka, pruzinky a tésnéni.
Produkty naleznete v eCatu u jednotlivych
typU motocykld.

MOTIP

O produkty ceského vyrobce jsme rozsifili
nabidku motocyklové kosmetiky a chemie.
Za pfiznivé ceny naleznete v eCatu Ccistici
a mazaci spreje na fetéz, impregnacni sprej
na motoobleceni a rGzné (istici a lestici pfi-
pravky pro motocykly. ]

onoEnd
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VODNI CERPADLA SALERI -
ITALSKA PREMIOVA OE KVALITA

Saleri Italo SpA dnes patfi mezi svétové technologické lidry specializujici se na vyvoj,
vyzkum, design a vyrobu vodnich cerpadel, jez dodava do nejvétsich svétovych automo-
bilek. Italské Saleri je vyrobce, ktery vice nez 75 let predstavuje naprostou Spicku na poli
technologického vyvoje, technickych inovaci a novych feseni v oblasti vodnich ¢erpadel.
Veskeré vyrobené dily pfitom pochazeji ze stejné vyrobni linky pro OE, ale i aftermarket.

ZKUSENOSTI Z OE

PRO AFTERMARKET

Uspora paliva diky pouziti OE
technologie

Hlavni cile standard( Euro 6 (2014) (optimali-
zace vykonu, snizovéni spotfeby a emisi CO,)
mohou byt dosazeny i pfi vyuziti ,tradi¢nich”
mechanickych vodnich ¢erpadel, ale jen kdyz
jde o kvalitni produkty. Hlavnim bodem pro
zajisténi nejvyssich vykonovych schopnosti
motoru, spolecné se sniZzovanim spotieby
a emisi, je zaruka co nejefektivngjsiho
spalovani.

A jak toho Ize dosdhnout? Pfimym zasahem do
fizeni teploty ve spalovaci komore, zajisténim
pratokové rychlosti, kterd vzdy souhlasi
s plvodnim navrhem. Proto musi byt mimo-
fadna pozornost vénovana rotoru vodniho cer-
padla, ktery musi pfesné reprodukovat stejny
material, stejnou geometrii a stejné tolerance
jako dily pro OE. Inzenyii pracujici ve firmé
Saleri vyuzivaji rozsahly software pro demon-
straci toho, jak mdze geometrie bfitu a spiraly
podstatné ovlivnit prato¢nou rychlost cerpa-
dla snizenim oblasti recirkulace a dislednym
zlepSovanim chladicich schopnosti vlastniho
Cerpadla. Rovnéz bylo ovéfeno, Ze neucinné
fizeni teploty spalovaci komory v dlsledku
Spatné pracujiciho vodniho cerpadla dokaze
zvysit spotiebu paliva az o 3-4 %. V dlsledku
toho je pouze kratkozrakym nazorem, ze cer-
padla z prvovybavy mohou byt nahrazena bez

jakychkoliv nasledkll cerpadly neodpovidaji-
cimi kvalité pro OE. Neoptimalizovany proces
spalovani by totiz vedl ke zna¢né zvysené spo-
tiebé a ke zvyseni mnozstvi emisi, protoze
motor by pracoval za neefektivnich podminek.
Proto se penize usetfené pfi volbé standard-
niho cerpadla misto cerpadla vyhovujiciho
pozadavkdm kvality pro OE ztraceji jiz od prv-
niho tankovani vozidla.

Vsichni ti, co si stdle mysli, Zze vodni Cerpadla
jsou pouze druhofadym produktem v kon-
strukci motorovych vozidel, se myli. Vodni cer-
padla se stala v poslednich nékolika letech kri-
tickou ¢asti na strané motoru, kterd dokaze
ovlivnit vykonové schopnosti motoru a sou-
¢asné snizuje spotfebu a emise CO,.

Mezi nejvyznamnéjsi zakazniky Saleri patfi: Alfa Romeo - Aston Martin - Audi - BMW -

- |

Spoluprace s BMW nebo Fordem pat¥i ke
strategickym partnerstvim

Na konci osmdesatych let se stala automo-
bilka Ford prvnim OE zakaznikem Saleri.
Dalsi vyznamna spoluprace, tentokréate
s automobilkou BMW, zacala v devadesatych
letech a postupné se vyvinula do velmi
solidniho strategického partnerstvi, které
vede naro¢ného némeckého vyrobce auto-
mobill k nakupu prémiovych vodnich cer-
padel predevsim od vyrobce Saleri. Posledni
nova kooperace je z ¢ervence 2012, kdy bylo
Saleri homologovdno Mercedesem jako
budouci dodavatel vodnich cerpadel, a to
diky provedenému intenzivnimu auditu kva-
lity vyroby.

V pribéhu poslednich 10 let Saleri navéazalo
spolupraci s nékolika dalSimi evropskymi
vyrobci automobill, se kterymi vyvinulo
fadu inovativnich variabilnich vodnich ¢er-
padel nové generace, kterd nejen zajistuji
spravné chlazeni na motoru, ale také kont-
rolu nad chladicim uc¢inkem, ktery pomaha
snizit emise. Na vysokou kvalitu spoléha
také fada automobilek - proto znacka SALERI
nabizi skutec¢ny original, jehoz kvalita nema
v aftermarketu opravdovou konkurenci! m
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Daimler-Mercedes - FERRARI - Fiat - Ford — General Motors - Lombardini - MASERATI k

RACING
/‘-l » Vodni cerpadla Saleri pokryvaji 85 % vyrobnich potieb BMW.
@ br ‘mbb @ bm; n mln /[l/[[@ I]P/l -V roce 20116 §a|er| pokrylo vu’:e nvez 8% vyr?bvnlch potieb pro AUDI. INDUSTRIE SALERI ITALD
i » Saleri vyrabi 500 000 ks vodnich ¢erpadel ro¢né pro General Motors.
‘.,..-""'FF + Vroce 2017 Saleri zahdji sériovou vyrobu vodnich ¢erpadel pro Mercedes-Benz Prarm




produktové informace

ELET magazin | produktové informace

KLUZNA LOZISKA KOLBENSCHMIDT (KS) -
PROVERENA NEMECKA KVALITA

Kluzna loziska se pouzivaji skoro u viech pohyblivych navzajem spojenych ¢asti motoru,
jako je napftiklad ventilovy a klikovy pohon. Kluzna loziska jsou potfebna jako nahradni
dily prevazné v ramci oprav motor(. Kluzna loZiska se pouzivaji pfevazné u lozisek ve
spalovacim motoru, kterd jsou mazana tlakovym olejem. Kluzna loZiska se vyznacuji
dlouhou zivotnosti a ve vétsiné pfipadd snadnou vyménou. Kluzna loZiska KS jsou vyvi-
jena a vyrabéna podle pfisnych pozadavku na kvalitu vyrobct motord.

Firma Kolbenschmidt je dodavatelem pivod-
niho vybaveni kluznych loZisek viech reno-
movanych vyrobcli vozidel na svété. Motor
Service nabizi Sirokou paletu vyrobki asijského
a evropského trhu zahrnujici vice nez 4 100 rGz-
nych kluznych loZisek KS pro vice nez 50 000
typd motoru. Velka ¢ast nabizenych kluznych
lozisek KS je nabizena nejen ve standardnich,
ale také v mnoha nadmérnych velikostech.

Vyrobni program kluznych lozisek

Kolbenschmidt

« panve kluznych a licovanych lozisek v raz-
nych materialovych provedenich

« axialni podlozky pro axialni uchyceni kliko-

vého hridele

« panve naprasovanych lozisek pro nejvyssi
zatizeni

«+ loziskova pouzdra pro vackové a vedlejsi
hiidele

« ojnicova pouzdra (semifinished) n

m KOLBENSCHMIDT

1. Pdnve kluzného loZiska jsou pouZivdny jako ojni¢ni a také jako hlavni loZiska. Jsou vyrobeny jako tenkosténnd loZiska s dvoukolovou pdnvi 2. SdruZend loZiska
maji ocelovy hrbet, na ktery je napldtovdn loZiskovy kov, vétsinou hlinik s pfimési cinu a médi 3. U loZisek z trojiho materidlu je loZiskovy kov (bronz) na ocelovy
hrbet nalévdn nebo nandsen spékdnim 4. Kluznd loZiska s rozprdsenou kluznou vrstvou se pouZivaji u vSech modernich dieselovych motord, u kterych je kvili
vysokému vykonu motoru dosaZeno meze zatizeni obvyklych loZisek z dvojiho nebo trojiho materidlu 5. Pdnve kluzného loZiska bez fixacnich vyc¢nélka usnadriuji
strojovou montdz motord u vyrobce. Pro sprdvnou funkci loZiska nejsou fixacni vycnélky potiebné 6. LoZiskovd pouzdra pro ojnice jsou tzv. semifinished, to zna-
mend, Ze po vlisovdni do ojnic musi byt jesté opracovdna na jmenovity rozmér
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NOVE ZOBRAZOVANI SKLADOVE
DOSTUPNOSTI AUTOSKEL AGCV ECATU
A POSLEDNI INOVACE TOHOTO
DODAVATELE

Spolecnost AGC Automotive Replacement Glass je dlouholetym dodavatelem autoskel do
distribucni sité spolecnosti ELIT CZ s cilem zvysSovat kvalitu sluzeb pro zdkazniky. Jednou
ze zmeén, které v posledni dobé probéhly, je online zobrazovani skladové dostupnosti

autoskel AGC v elektronickém katalogu eCat.

Nové zobrazovani aktudlniho stavu skladovych

zasob autoskel AGC nahradilo plivodni zasta-

ralé. Nyni je tedy mozné zjistit, kdy bude konkrétni
autosklo AGC dodéno.

Pokud aktudiné kliknete u polozky na ,ovéfit

dostupnost”, zobrazi se vdm jedna z nasledujicich

informaci:

- ,objednavka do 16:00 = dodavka do 24 h”
- dodani nasledujici den ve standardnim case
va$eho zavozu,

- ,objedndvka do 16:00 = dodavka do 48 h”
- dodéni do 48 h ve standardnim case vaseho
zavozu,

- ,tato polozka neni skladem. Prosim kontak-
tujte svého prodejniho poradce pro blizsi
informace.”.

Véfime, ze nové zobrazované presné informace

o dostupnosti autoskel AGC vam pomuZou pfi vasi

praci.
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Inovace: ADAS skla automobild vlastni program shody svoji sprdvnou funkénost musi byt kazdé sklo

AGC Automotive Replacement Glass celilo
v roce 2016 jedné z nejvétsich vyzev v odvétvi
nahradnich skel pro automobily, kterym byl
rychly rozvoj ADAS (Advanced Driver Assis-
tance System = pokrocily systém pro podporu
fizeni) v novych automobilech. Jakozto jed-
ni¢ka na trhu OEM spole¢nost AGC vyvinula
obrovské Usili a vynalozila nemalé finan¢ni
prostfedky, aby mohla na tyto zmény ade-
kvatné reagovat a pfipravit se na budouci roz-
voj ADAS.

S ohledem na to, Ze pro ADAS nejsou k dispo-
zici zadné primyslové normy, se spolecnost
AGC rozhodla vypracovat pro ndhradni celni

s ADAS, ktery zahrnuje cely vyrobni proces.
Celni skla ,ADAS" vyrébéna AGC prochazeji
prvnim testovanim kvality jiz ve fazi vyvoje.
Nasleduje naroc¢né testovani celnich skel
v prabéhu vyroby, kdy se sleduje, zda skla spl-
nuji kritické parametry. Tyto specifikace zajis-
tuji, ze celni skla AGC stoprocentné spliuji
pozadavky ADAS aplikaci - jedna se zejména
o aplikace, jako jsou kamery a LiDAR (detekce
svétla a méfeni vzdalenosti), u kterych jsou
systémy vidéni umistény hned za celnim
sklem.

Kvalitativni specifikace pro zénu kamery odpo-
vidaji i nejpfisnéjsim pozadavkim OEM. Pro

s kamerou kalibrovéno. Pfi instalaci skla AGC si
muzete byt jisti, Ze nabizite vysoce kvalitni pro-
dukt a zvysujete bezpecnost zakaznikd. ]

AGC

Advanced Driver
Asskstance System
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ECAT - HLEDEJTE UNIVERZALNI
ELEKTRODILY RYCHLEJI

Sekce ,Elektroinstalace” ve stromu univerzalnich dil( v eCatu prochazi neustalym vyvo-
jem a zdokonalovanim a zahrnuje jiz mnozstvi zajimavych polozek. Mozna jste dosud ani
netusili, ze nékteré z nich ELIT vlibec nabizi. Proto se snazime vénovat péci tomu, abychom
vase vyhledavani v eCatu co nejvice zpfijemnili a zjednodusili.

Zarovky - hledejte podle znaéky, typu,
patice...

Jednim z nejcastéji poptavanych univerzal-
nich elektrodilll jsou ptirozené zarovky.
Bohata nabidka rdznych variant vede u nékte-
rych nejbéznéjsich typud k tomu, ze je v konec¢-
ném dGsledku velmi tézké se zorientovat
a vybrat pfesné to, co potiebujete. Na rozdil
od velké ¢asti konkurentd vas eCat nenecha
tapat pred seznamem padesati Zarovek jed-
noho typu v rliznych variantach. Nabizi moz-
nost dale omezit vybér a rychleji se dopraco-
vat pfesné k tomu, co hledate (zarovky s vyssi
svitivosti, delsi zivotnosti, rally/offroad...) —
viz obr. 1.

Predevsim u drobnéjsich zérovek do interiéru
je velice oblibeny i druhy zplsob vyhledavani
- podle patice. Pfijemnym doplnénim je
i moznost hned na zac¢atku omezit vybér jen
na zarovky jednoho dodavatele a vybirat tak
v rdmci sortimentu vasi oblibené znacky.

Autobaterie, ale i malé baterie do
ovladaci...

Do vétve ,Baterie”, ktera je zaméfena pri-
marné na autobaterie, bylo doplnéno oddé-
leni ,Baterie do spotiebic¢i”. Zde jsou pfe-
hledné rozdéleny baterie do rliznych pfistrojl
a zafizeni podle typu (knoflikové, tuzkové,
monoclanky atd.) - obr. 2. Pro zajimavost —
knoflikové baterie Ize dohledat také pfimo
vlozenim jejich oznaceni (CR2016, CR2032) do
vyhledavaciho pole v eCatu.

Loziska do startérii a alternatori - hle-
dejte dle typu nebo rozmérd...

Loziska jsou tfidéna podle obecné znamych
oznaceni (6003, 6202...) a rozmérQ (vnitfni
pramér, vnéjsi primér...) - viz obr. 3. Kromé
vyhledavani pres strom univerzélnich dild je
mozné se k pozadovanému lozisku dostat
rovnéz pfimo, a to zadanim rozmér( nebo
oznacenive spravném formatu do vyhledava-
ciho pole v eCatu. Pro Uspésné dohledani
podle rozmérd je nutné zadat je ve formatu:
vnitini pramér x vnéjsi primér x tloustka
(9 x 26 x 8) — obr. 4. Vyhledavani podle typu
probiha s vyuzitim vyraz( ,LOZISKO 6002°,
,LOZISKO 607“ a podobné.

V sekci ,Elektroinstalace” dale najdete:

- houkacky,

+ relé - rozdélena podle typu (spinaci, rozpi-
naci, zpozdovaci, ¢asové, zhavici...) a dopl-
néna o schémata zapojeni,
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Sekce ,Doporucujeme” je zde opét vyu-
zita k zobrazeni protikusu, pfip. doplnko-
vého pfislusenstvi (tésnéni) - viz obr. 5.

Instalacni elektromaterial, ktery bézné

potiebujete...

Velkou skupinu rozlicného elektroinstalac-

niho materialu obsahuje vétev ,Instalace”.

Jsou zde zahrnuty:

- kabelova oka - dohledatelna podle pra-
fezu vodice, popf. typu (prstencova,
vidlicova),

- kabely - tfidéni podle poctu vodicli nebo
typu (k reproduktordm, ADR kabely...),

- kontakty - podobné jako kabelova oka
rozdéleny podle praiezu, resp. typu
(objimky, spojky, zastrcky),

+ konektory - sefazené podle poctu pdll
(1-23poblové). Zde stoji za povsimnuti
sekce ,Doporucujeme” v pravé ¢asti obra-
zovky. Ta u kazdého konektoru zobrazuje
jeho ,protikus” (samec vs. samice), pfip.
i dalsi souvisejici prislusenstvi jako piny,
tésnéni apod. (obr. 6),

- smritovaci buzirky - dohledatelné
podle plvodniho praméru, priméru po
smrsténi a smrstovaciho poméru (2 : 1,
3:1),

- gumové prichodky,

+ gumové zaslepky,

- stahovaci pasky,

- kabelové svorky. ]

Usti nad Orlici, Klatovy, Pisek

45,46, 47 - ano, v roce 25. vyroci Elitu na ¢eském trhu se blizime ke kulaté padesatce pobo-
ek. Stihne ELIT 50. poboc¢ku jesté letos? Nechte se piekvapit. Zakaznikdim v Usti nad Orlici,
Klatovech a pisku v kazdém pfipadé prejeme, at se jim v novych pobockach libi.

PiSEK

USTi NAD ORLICI | KLATOVY | PISEK

spinaci skfinky - v sekci ,Doporucujeme”

maji navazany nahradni klice,

+ pojistky,

lovac), k taznému zafizeni. U druhé sku-

piny navic doplnény o redukce (7 na 13,
resp. 13 na 7 poll) a testery zasuvek.
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ADRESA POBOCKY:
Vrcovicka 2230
397 01 Pisek

OTEVIRACI DOBA:
Pondéli-patek 8-18 hodin
Sobota 8-12 hodin
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KLATOVY

ADRESA POBOCKY: \"\
Tyrova 46 \
33901 Klatovy

OTEVIRACI DOBA:
Pondéli-patek 8-18 hodin
Sobota 8-12 hodin

Klatovy

Q

Pisek

Usti nad Orlici

USTi NAD ORLICI

ADRESA POBOCKY:
Na Bélisku 1227
562 01 Usti nad Orlici

OTEVIRACI DOBA:
Pondéli-patek 8-18 hodin
Sobota 8-12 hodin
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DENSO IRIDIUM TT - VYKON
A ZIVOTNOST V JEDNE SVICCE!

Spole¢nost DENSO, jeden z prednich svétovych vyrobct automobilovych dilt a lidr ve
vyzkumu a inovacich zapalovacich svicek, predstavuje novou zapalovaci svicku Iridium TT
vybavenou stfedovou elektrodou s nejmensim pridmérem na svété o hodnoté 0,4 mm
a zemnici elektrodou o primeéru 0,7 mm. Diky tomu ma svicka Iridium TT siln&;si jiskru,
ktera umoznuje dokonalejsi spalovani smési, coz ma zasadni vliv na celkovy chod motoru
a spotrebu paliva. Navic v kombinaci s technologii Twin Tip (TT) pfindsi vyrazné prodlou-
Zenou zivotnost az na 120 000 km.

', Micke! Spark Plu
\ ckel Sp ug .
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2.0

3.0

4.0

onsolidovana fada 19 produktovych ¢isel

Iridium TT pokryva az 87 % vozového parku
a spolecné s jiz dfive pfedstavenou fadou Nic-
kel TT vytvéii idedIni kombinaci nabidky stan-
dardnich i prémiovych zapalovacich svicek.

Vyjimecna iridiova elektroda

Svi¢ka Iridium TT je unikatni svou nejmensi cent-
ralni iridiovou elektrodou o priiméru 0,4 mm,
ktera je patentovanym resenim DENSO, a tudiz je
DENSO v soucasné dobé jedinym vyrobcem,
ktery takto malou iridiovou elektrodu nabizi.
Dal$im patentem DENSO je i samotny material,
ze kterého je elektroda vyrobena. Jednd se
o kvalitni slitinu iridia a rhodia s dosud nejvy3sim
moznym podilem iridia. Navic uchyceni elek-
trody je feSeno 360laserovym svarem, ktery lépe
odoldava opotiebeni a oxidaci a napomaha rov-
nomérnému rozptyleni jiskry. Tento zGsob sva-
fovani je také chranénym resenim DENSO.

Diky témto technologickym postuptim a inova-
cim je mald iridiovd elektroda schopna

i

generovat velmi koncentrovanou jiskru, ktera
podporuje snadné zapalovani a ndsledné doko-
nalé spalovani palivové smési, navic pfi potfebé
nizsiho vstupniho napéti, ¢imz klade i mensi
naroky na alternator.

Technologie Twin Tip

Technologie Twin Tip (TT) vychazi z jiz dfive
pfedstavené a patentované technologie SIP
(Super Ignition Plug), ktera se zaklada na dvou
elektrodach jehlového typu. Tento princip
umoznuje rovnomérny rozptyl zapalovani a tim
dokonalé a efektivni spalovani smési paliva.
Tato zvy$ena schopnost spalovani dovoluje jis-
kie po vzniceni expandovat vyrazné rychleji
a tim optimalizovat vykon a spotfebu paliva.
Diky tomu, Ze jsou obé dvé elektrody jehlového
typu, dochazi k mensim tepelnym ztratam pfi
zapalovéniataké jsou elektrody méné nachylné
na zaneseni a korozi. Tim se vyrazné prodluzuje
Zivotnost samotné svicky.

Iridium TT
Svitka Iridium TT dokonale kombinuje vyhody

nejmensi iridiové elektrody a technologie Twin
Tip. Diky tomu vam nyni miiZe Denso nabidnout
perfektni zapalovaci svicku, ktera ma vyborné
zapalovaci schopnosti a nesrovnatelné delsi
zZivotnost.

Svicka Iridium TT je diky silné koncentrované
jiskire a nasledné jeji vyborné distribuci
umoziujici snadné zapaleni i chudsich smési
doporucovana také pro vozy s LPG a CNG!
Diky témto nespornym vlastnostem je Iridium
TT vhodnou alternativou k prémiovym OE svi¢-
kam a skvéle se doplnuje s jiz dfive predstave-
nou fadou Nickel TT, zamérenou spise na starsi
vozy a cenoveé orientovaného zékaznika.
Spole¢né tak Ni TT a IR TT vytvéieji idedIni kom-
binaci nabidky standardnich a prémiovych zapa-
lovacich svicek.

Nickel TT

Svicky Nickel TT byly predstaveny v roce 2010
a byly viibec prvnimi svickami s tenkymi elektro-
dami vyrobenymi bez pouziti drahych kovd.
Jsou vybaveny niklovymi stredovymi a zemni-
cimi elektrodami o prdméru 1,5 mm, ktery je
mensi nez u svi¢ek standardniho typu. Diky této
vlastnosti maji svicky DENSO Nickel TT vyssi
vykon a zajistuji ucinnéjsi zapalovani smési
vzduchu a paliva v porovnani se standardni
svickou.

Co se tykd zapalovacich vlastnosti, jsou svicky
Nickel TT shodné s platinovymi svickami a umoz-
fiuji snizeni spotieby paliva. Uspory je dosazeno
diky Uplnému spaleni smési ve valci pfi soucas-
ném zvyseni vykonu motoru.

Jak najit vhodnou svicku TT v ELIT eCat ?

Nejlepsi je hledat svicku pfimo dle konkrétniho
modelu vozidla anasledné v sekci ,Zapalovani/
zhavici zafizeni” a dale v sekci ,Zapalovaci
svicka”, kde je u konkrétniho modelu mozné

vidét doplnujici infor-
mace piimo k dané l DENSO
svicce pro tuto aplikacia

Vyhoda pro prodejce!

Konsolidovand fada = mensi skladové zasoby
Iridium TT - 19 polozek = 85 % vozového
parku

Nickel TT - 16 polozek = 71 % vozového parku
Dohromady 35 polozek pokryva 89 %
vozového parku!

UFI FILTERS: NOVA GENERACE
FILTRACE NAFTY

Moderni vznétové motory se musi potykat mimo jiné s novymi
druhy paliv, které potencialné piinasi fadu problémd.

Hlavni problémy mohou vyvstat z ddvodu:

- pfitomnosti vody v palivu,

« pritomnosti bioslozek v palivu,

- nizsiho obsahu siry v palivu, ktery ma za nasle-
dek vétsi tvorbu bakterii.

-> Vysledkem je tvorba kal(, které ucpavajifiltr.

Reseni - naftovy filtr 26.052.00 od UFI Filters
Filtr nafty je klicovym prvkem pro dobrou
udrzbu a provoz modernich aut se vznétovymi
motory, protoze se vi, ze pfitomnost vody
v palivu je obzvlasté skodliva pro vstrikovace
pracujici s extrémné vysokymi tlaky. Z toho
divodu doporucuje UFI Filters jakozZto celosveé-
tovy lidr ve vyrobé filtrd pro Original Equip-
ment (OEM), Original Equipment Supplier Parts
(OES) a aftermarket vzdy pouzivat originalni,
patentované vyrobky s garanci.

Klicové unikatni parametry:
« Separacni kapacita vice nez 95% odlouceni
vody z nafty podle ISO 16332.

produktové informace | ELET magazin

+ Vysoka ucinnostfiltrace: pro ¢asticeazdo 4 pm.

+ 100% ekologicky Setrny: vyrobeny z recyklova-
telnych materiald.

+ Udrzuje neménnou filtracni kapacitu po dlou-
hou dobu Zivotnosti.

« Hloubkovi filtrace se stupiiovitou pérozitou.

» Odloucenivodyzpaliva diky principu koalescence.

T

Koalescence - vyzkumné laboratofe UFI Filters
vyvinuly filtra¢ni material z umélych vléken slo-
zeny z polymerd, ktery diky stupnovité pérozité
materialu vytvaii hloubkovy filtracni efekt. Diky
tomuto principu ,koalescence” (pozn.: spojovani
kapek emulgované latky do spojité faze vlivem
molekulami pfitazlivosti) se z ¢astic vody rozpty-
lenych v emulzi nafty stavaji vétsi kapky, které
jsou nasledné z nafty odlouceny a padaji do dna
filtru.

Baleni - diky specifickému baleni tohoto filtru
garantuje UFI, Ze vnéjsi povrch vliozky palivového

filtru z(stane netknuty a bez kontaminace az do
kone¢né montaze.

2605200 — -

Pouziti - uvedenym filtrem je dnes v Evropé
vybaveno vice nez 300 000 vozidel. | pro cesky
a slovensky trh tak tento filtr poskytuje nemaly
potencial prodejt.
Priklady pouziti:
ALFAROMEOGiulietta(940)1.6a2.0JTDm-201/12-
FIAT 500 L (330) 1.3 a 1.6 Multijet 07/12-

Doblo (152) 1.3, 1.6 a 2.0 Multijet 11/11-

Doblo Cargo (263) 1.3, 1.6 a 2.0 Multijet 11/11-

Ducato (model.2006) 2.3 JTD 12/11-

Panda (319) 1.3 Multijet Start / Stop 01/12-

Tipo (356) 1.3 a 1.6 Multijet 10/15-
JEEP Renegade (BU) 1.6 a 2.0 Multijet Il 07/14-
LANCIA New Ypsilon (846) 1.3 JTDm 11/11-
MASERATI Ghibli 3.0 V6 Diesel 06/13-
OPEL Combo D (X12) 1.3, 1.6 2 2.0 CDTI 02/12-

Origindlni ¢isla: FIAT 77366607, GENERAL MOTORS
95516002, MASERATI 673001463, OPEL 818025 m

UFI Filters S.p.A. bylo zaloZeno jiz v roce 1972 a v soucasné dobé patii mezi predni svétové vyrobce filtra¢nich technologii. Nabizi feSeni pro fadu
odvétvi - od automobilového primyslu, letecké a namoini dopravy az po specializované primyslové a unikatni hydraulické aplikace.
UFI Filters je znamé pro sva inovativni feseni a jeho vyrobky a know-how lze nalézt ve vSem od zavodnich vozidel Ferrari nebo jinych tymt
Formule 1 az po evropskou vesmirnou druzici ExoMars. UFI Filters dodava Siroky sortiment olejovych, vzduchovych, palivovych, kabinovych
a hydraulickych filtr pro automobilovy primysl, pficemz spolupracuje témér se vSemi vyrobci osobnich vozidel, motocykld, ale i uzitkovych,
nakladnich a zemédélskych vozidel. V prvovyrobé je UFI celosvétové jednim z nejvétsich dodavateld olejovych filtrl a svétovym lidrem v oblasti
dieselovych filtrd. Svou nabidkou pro aftermarket pokryva UFI pfiblizné 96 % evropského vozového parku. Jako jedna z prvnich italskych
spolecnosti identifikovalo UFI rlstové prilezitosti na Dalném vychodé. Dnes ma UFI Filters 15 vyrobnich zavodd a zaméstnava kolem 4 000 lidi
ve 12 zemich. V jeho vyzkumnych laboratofich (Innovation Center) v Italii a Ciné pracuje 180 inzenyrG a UFI drzi 114 svétovych patentd. JakoZzto
spole¢nost zamérena na vyzkum a inovace investuje UFI kazdoro¢né pres 5 % svych pfijma do vyzkumu a vyvoje.
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TESNENI HLAVY VALCU V MODERNIM
HLINIKOVEM MOTORU

V oblasti motorové technologie se toho v poslednich letech hodné udalo. Moderni
motory jsou vykonnéjsi, mensi a lehci. K dosazeni téchto vlastnosti byly provedeny roz-
sahlé strukturdlni Upravy nejen kolem hlav valcd, ale i klikové skfiné. ,Kromé toho byly
pouzity nové materidly. Odedavna osvédcené komponenty z Sedé litiny jsou nahrazo-
vany modernimi dily z hliniku nebo z hlinikovych slitin,” upozornuje pan Mario Rauch,
vedouci technického marketingu ve spolecnosti Elring.

Tésnéni mezi hlavou valcl a klikovou skiini
se i nadale resi pomoci tésnéni hlavy valca.
| zde se vyskytuji technické inovace vzhledem
k provedeni a materidlu. Vzdyt se na prvni
pohled zda byt jednoduchou zalezitosti bez-
pecné utésnit kapalnd média - chladivo
a motorovy olej —, stejné jako cerstvé plyny
a spaliny. ,Za danych predpokladl ve spalova-
cim motoru toto vsak fakticky neni tak jedno-
duché, jak se zda. Pfibyvaji jesté vlivy jako tep-
lota, tlak, dynamika,” pfipomina pan Rauch
a dodava: ,Zatimco jsou veliciny teplota a tlak
znamy kazdému montérovi, musi se podle
okolnosti ujasnit vliv dynamickych vibraci tés-
nicich spar.” Upinaci sily Sroubt hlavy valcl
pfipevnuji hlavu valcl na klikové skfini. Budito
na prvni pohled dojem statického spojeni,
ponévadz se jednd o tézké, masivni a tuhé dily.
Ale neni tomu tak, protoze vlivem spalovaciho
koncového tlaku, ktery vznika bezprostiredné
po zapdleni vysoce komprimované smeési
paliva a vzduchu, se nejenom zatlacuje pist do
pracovniho taktu, nybrz se téz nadzdvihuje
hlava valcl. Tento pohyb dilu je pouze mini-
malni (2-10 pm), je ale dostacujici k vyvolani
znacnych vlivi na tésnici funkci. Toto plati
zasadné pro vsechny spalovaci motory - at uz
staré, nebo nové.

Pro dal$i pochopeni je dulezité védét, ze
dnesni motory nejsou jenom lehké, nybrz jsou
konstruovany také termicky velmi vyvazenym
zplsobem. Da se to vysvétlit tim, Ze se inzenyfi
snazi maximalné zkratit fazi zahfivani. B€hem
této faze zahrivani kratce po spusténi motoru
se pist a valec v idedInim pfipadé rozpinaji co
nejrovnomérnéji. Pokud se to podafi, lze
akceptovat velmi malé tolerované rozméry
mezi témito komponentami. Toto vie ma roz-
hodujici vliv na emisni vlastnosti a na

hospodarnost agregatu. Toto usili ma - jak jiz
bylo shora uvedeno - za nasledek, Ze se nové
motory v dne$ni dobé vyrabéji vétsinou z hli-
nikovych slitin. Diky specidlnim technologiim
liti se dosahuje snizeni podilu pouzitého mate-
rialu a komponenty se tim stavaji leh¢imi. Na
nékterych komponentech, napfiklad na
modernich hlavach valcl, to neni okamzité
vidét. ,Pro pohled na filigranni struktury
uvniti by to potiebovalo rozfiznout hlavu
valcl,” uvedl pan Mario Rauch.

Pracovni plocha valcii a provedeni open
deck (oteviena konstrukce)

Na jinych komponentech, napfiklad na moder-
nich klikovych skfinich, lze tyto technologie
poznat na prvni pohled. Tam, kde se dfive
chladivo vedlo v kanélech kolem vrtani valct,
je dnes jasné vidét ,pracovni plocha valce”
stojici ve vodnim plasti. Nemély by se ale
splést s mokrymi, vyjimatelnymi vlozkami
valce. Pracovni plochy valcl jsou litim prove-
deny jednodilné s klikovou skfini. Takto prove-
dené motory se oznacuji jako konstrukce
sopen deck”. Momentalné predstavuji aktualni
technologii pti vyrobé modernich spalovacich

motorl. Rozumi se samo sebou, Ze vzdy exis-
tuje hojné citovand vyjimka z pravidla.
Moderni motory provedené v lehké konstrukci
a sestavené z hlinikovych komponent jsou
v tésnicim spoji vysoce dynamické. ,Znamena
to, Zze vibrace tésnici spary je vyrazné vyssi, nez
tomu byvalo u motorl staré generace,” uvadi
pan Rauch, ktery na to ve svych technickych
skolenich pravidelné upozornuje.

K tomu kromé toho pridava, ze sila, kterd je
Srouby hlavy valcl do systému tésnéni zava-
déna jako svéraci sila, ma podle fyzikalnich
zakon( tendenci rovhomérné se rozpinat, coz
je ale v dlsledku otevieného povrchu téchto
motorl znemoznéno. Z toho vyplyva obcas
nerovnomérné pusobeni sily na valec, ktery se
tim deformuje v rozsahu nékolika malo tisicin
milimetru. DalSim pozadavkem na tésnéni
hlavy vélci nové generace by tedy mélo byt,
aby bezpec¢né fungovalo se zavadénim malych
sil. ,Mohlo by to pfispét k redukci deformaci
valch,” komentuje pan Rauch.

Z uvedenych dlvodud bylo na zacatku 90. let
tfeba tésnici techniku kompletné a dukladné
promyslet. Stara tésnéni z materidlu FW®

(mékké kovové tésnéni) predstavovala sta-
tickd feseni k utésnéni této vysoce dynamické
tésnici spary. Z toho vyplyvalo stalé zdvihové
a posuvové zatizeni pfi kazdém pracovnim
taktu! Tim zase doslo k takzvanym ,ztratdm
vlivem sednuti”. V disledku toho doslo u tés-
néni k redukci lisované tloustky. BEhem auto-
mobilového Zivota se tak mohlo stat, ze vlivem
ztraty sednutim byla pocatecné vyvozena
velmi vysoka pfitla¢na sila mezi dilem a tésné-
nim hlavy vélcd natolik redukovéna, az
nasledné doslo k netésnostem, kterym se musi
zabranit! Pro vysoce dynamické motory, at uz
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pro malé, velmi vykonné benzinové motory,
nebo pro prepliované vznétové motory s pfi-
mym vstiikovanim, tedy bylo tfeba vyvinout
novou generaci tésnéni hlavy valca. Upustilo
se od dosud pouzivanych statickych tésnéni
FW® a preslo se k rovnéz vysoce dynamickym
vicevrstvym tésnénim hlavy valcd (MLS)
z vysoce legovanych pruzinovych oceli.

Prolisy, stoppery, nosna vrstva

JTakové tésnéni jiz nelze nalisovat na kom-
pletni plose,” uvadi vedouci technického mar-
ketingu ve spole¢nosti Elring. Tésnici funkce se

& I

R 15-20 pm
20-25 pm

max

11 pm

15 pm
W 8-10 pm

11-20 pm
15-20 pm

vytvéaii pomoci liniového tlaku, béhem kte-
rého se presné definovanou, nizkou silou
predpina takzvany ,prolis” v ptislusné funk¢ni
vrstvé. Diky tomuto predpéti zistava zacho-
véana flexibilita prolisu, ktery je schopen pfi-
zpUsobovat se pohybdm soucasti motoru, vét-
sinou hlavy vélcl. Obrazné fe¢eno ma prolis
pruzinovou charakteristiku se schopnosti
nejen propruzeni, ale i vypruzeni.

Aby se zabranilo poskozeni téchto prolist
béhem dnes pozadovanych 250 000 kilometr(
béhem zivotniho cyklu motoru, pouzivaji se
rizné technologie stoppertl. Lze je znazornit
jako pfivarené nebo razené varianty na nosné
vrstvé. Dnes je jiz dokonce mozné do funkéni
vrstvy integrovat olemovany segmentovy sto-
pper. Stopper zabranuje ,prorazeni” choulos-
tivych pruznych prolist a zajistuje tak jejich
tvarovou pevnost.

Diky témto flexibilnim prolisim, které jsou
v oblasti spalovaciho plynu provedeny jako
plny prolis, v oblasti vody a oleje, se kromé
funkce utésnéni liniovym stla¢enim dosa-
huje a zajistuje také pfizpisobeni deforma-
cim dild. Ve srovnani se starou generaci tés-
nénizde nedoslo ke zméné zadani. Dovoleno
je stdle 5/100 mm v podélném sméru a 3/100
mm v piicném sméru (méfeno mezi Srouby).
V oblasti funkce utésnéni vuci povrchové
drsnosti ale doslo k zadvaznym zménam.
Zatimco tésnéni hlavy valcd typu FW® diky
svému pfizplsobivému materidlu a plos-
nému slisovani stacila jesté bezpecné utés-
nit maximalni vysku nerovnosti 25 um, je
u dnednich vicevrstvych

kovovych tésnéni hlav valcl

(MLS) z divodu tenouckého |
elastomerového povrstveni \/
dovoleno jiz jenom 11-15

pum Rmax. = DasOriginal
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O SPOLECNOSTI HANKOOK

Spole¢nost Hankook se na zakladé objemu vyroby fadi mezi pét prednich vyrobct pneu-
matik na svété. Jeji vyrobni portfolio zahrnuje inovativni a oceriované radialni pneumatiky
v prémiovém segmentu, urcené pro osobni vozidla a vozidla typu SUV, terénni vozidla,
lehka uzitkova vozidla, nakladni vozy a autobusy a zavodni vozidla (rallye a okruhy).

pole¢nost Hankook neustdle investuje do
vyzkumu a vyvoje s cilem poskytovat zakazni-
kdim produkty nejlepsi mozné kvality, které diky
nejmodernéjsim technologiim zajisti mimoradné
uspokojeni z jizdy. Proto po celém svété

provozuje pét vyvojovych center a produkci zajis-
tuje v sedmi velkych vyrobnich zavodech. Speci-
fické pozadavky kladené na pneumatiky uzivateli
i vyrobci automobild v Evropé pfi vyvoji zohled-
fuje technické centrum v Hannoveru, v Némecku.

Sty
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Vyroba pneumatik pak probiha ve vysoce moder-
nim vyrobnim zévodu v Récalmasi, v Madarsku,
ktery byl uveden do provozu v roce 2007 a jehoz
zavodu aktudlné pusobi 3 000 zaméstnancu, ktefi
vyrobi az 19 miliéond pneumatik ro¢né, urcenych
pro osobni vozidla, vozidla typu SUV a lehka uzit-
kova vozidla.

Evropské hlavni sidlo vyrobce se nachazi
v Némecku, v Neu-Isenburgu pobliz Frankfurtu
nad Mohanem. Pobocky spole¢nosti Hankook se
nachdzi v dalsich evropskych zemich, a sice ve
Velké Britnii, Francii, Italii, Spanélsku, Holandsku,
Madarsku, Ceské republice, Rusku, Turecku, Svéd-
sku a Polsku. Do ostatnich zemi Evropy prodej
pneumatik Hankook probiha pfimo pfes regio-
nalni distributory. Spole¢nost ma po celém svété
22 000 zaméstnancl a své produkty dodava do
vice nez 180 zemi. Spickovi vyrobci automobild
vyjadfuji pouzivanim pneumatik Hankook na
svych novych vozidlech tomuto vyrobci plnou
dlvéru. Priblizné 30 procent globalniho obratu
spole¢nost vykazuje ve statech Evropy. [
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Spojte se s inovaci
Hankook Tire a Real Madrid

Spoleéné

BE ONE WITHIT




SKUTECNA VASEN.
VYJIMECNE
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MICHELIN piLOT SPORT 4 s

C. 1 z hlediska kli¢ovych vykonnostnich

charakteristik (brzdéni na suchém povrchu,
¢as na kolo na suché trati)"”

1. misto z hlediska brzdéni
na mokrém povrchu® ,’ :

To nejlepsi z pneumatiky MICHELIN ;
Pilot Super Sport umocnéné r
zkuenostmi ziskanymi u pneumatiky T GrarSET o velntos Automechania 206
MICHELIN Pilot Sport Cup2. \

vozidla a ke zvyseni provozni spolehlivosti.

uvadi spole¢nost Schaeffler toto inovativni feseni
na trh s nahradnimi dily pro nakladni automobily,
autobusy a pripojna vozidla. Nové kompletni sady
b navazuji na predchozi mimoradny uspéch lozisko-

Prvomo nta’i na vozech L vych jednotek FAG RIU (Repair Insert Unit) a pfina-
3 L Seji vyznamné snizeni prostojl vozidla pii montézi
FERRARI a MERCEDES AMG"”

kolovych lozZisek a zvyseni provozni spolehlivosti
b a bezpecnosti.
Sady FAG SmartSET Schaeffler byly vyvinuty speci-
alné pro trh s nahradnimi dily a jsou vhodné pro
vsechna nakladni vozidla, autobusy a pfivésy se
standardnimi kuzelikovymi lozZisky. Zakladnim prv-
kem novych opravarenskych feseni jsou dvé pied-
montované jednotky lozisek kol — kazda se sklada
z kuzelikd, zcela nové fesené loziskové klece

C. 1 v Zivotnosti

&
©
®
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iﬂ (5) A (G) (7)(8)
@ cc & A @0)) 71-73 dB

(1) Na zakladé externich testd, které uskute¢nila nezavisla organizace TUV SUD na pneumatikach s rozmérem 255/35ZR19 96Y namontovanych na vozu AUDI S5 Coupe 3.0 TFSI 333 km
(2016) a které testovaly jejich brzdné vlastnosti z rychlosti 100 km/h do tplného zastaveni. Primérné vysledky: MICHELIN Pilot Sport 4 S (33,66 m); Bridgestone Potenza S-04 Pole
Position (35,14 m); Continental ExtremeContact DW (35,78 m), Pirelli P ZERO (35,51 m); Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3 (35,14 m). Na zakladé externich testl, které uskutec¢nila
nezavisla organizace TUV SUD na pneumatikach s rozmérem 255/35ZR19 96Y namontovanych na vozu AUDI S5 Coupe 3.0 TFSI 333 km (2016) a které testovaly jejich rychlost na
okruhu dlouhém 2,6 km. Primérné vysledky: MICHELIN Pilot Sport 4 S (80,33 s); Bridgestone Potenza S-04 Pole Position (82,05 s); Continental ExtremeContact DW (81,72 s), Pirelli P
ZERO (81,55 s); Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3 (81,22 s).

(2) Na zakladé externich test(, které uskute¢nila nezavisla organizace TUV SUD na pneumatikach s rozmérem 255/35ZR19 96Y namontovanych na vozu AUDI A5 Sportback 2.0 TDI 177
km (2016) a které testovaly jejich brzdné vlastnosti z rychlosti 80 km/h do Uplného zastaveni. Primérné vysledky: MICHELIN Pilot Sport 4 S (27,73 m); Bridgestone Potenza S-04 Pole
Position (29,93 m); Continental ExtremeContact DW (29,99 m), Pirelli P ZERO (29,57 m); Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3 (27,83 m).

(3) Ferrari GTC4 Lusso 2016 / Mercedes-AMG E-tiida E63 2017 & E43 2017.

(4) Na zakladé vysledku testu, ktery v ¢ervenci a srpnu 2016 uskutecnilo na zadost spolecnosti Michelin testovaci centrum DEKRA na pneumatikach s rozmérem 255/35-19 96Y XL.
Testované pneumatiky: BRIDGESTONE Potenza S001, CONITINENTAL SportContact 6, DUNLOP Sport Maxx RT 2, GOODYEAR Eagle F1 Asymmetric 3 a PIRELLI P Zero Nero GT, které
TUOV SUD zakoupil na evropském trhu s ndhradnimi pneumatikami v roce 2016.

(5) Palivova ucinnost (A az G).

(6) Prilnavost na mokru (A az G).

(7) Trida vnéjsi hlu¢nosti (1 az 3).

(8) Hodnota vnéjsi hlu¢nosti (v decibelech).

LOZISKA FAG SMARTSET

Sady kolovych loZisek FAG SmartSET od spolecnosti Schaeffler predstavuji zcela nové
opravarenskeé feseni, skladajici se ze dvou z vyroby smontovanych a namazanych kuzeli-
kovych lozisek, pfipravenych k nalisovani do naboje kola.

s upevinovacimi prvky a specialné povrchové upra-
veného vnitiniho a vnéjsiho krouzku. Povrchova
Uprava spolehlivé chrani loZisko pred korozi,
poskozenim prokluzem a pied vznikem trhlin.
Nosny krouzek presné vymezuje jednotlivé kuze-
liky, ¢imz se eliminuje potteba tézkopadného ota-
Ceni kolem béhem montaze pfi nastavovani
lozZiska. Stejné tak odpada i pracné mazani loziska
na dilnach. Sady FAG SmartSET jsou jiz z vyroby
namazany a diky pfesnému mnozstvi a specifikaci
tuku je zaru¢ena maximalni zivotnost loziska. Proti-
prachova krytka kromé toho zabraruje vniknuti
necistot a kontaminaci maziva. Montaz loZiska kola

@ FAG | @RI

e

NOVINKA
V SORTIMENTU
ELIT!

Nové kompletni feseni FAG SmartSET nabizi z vyroby namazané, smontované a pro lisovdni pfipravené loZiskové sestavy a tim vyznamné prispivd ke sniZeni prostojii

je celkové jednodussi a spolehlivéjsi nez kdykoliv
predtim.

Dal3i pfidanou hodnotu nabizi toto nové oprava-
renské feseni v souvislosti s opravami brzd, protoze
pii demontazi naboje kola se standardni kuzeli-
kové loziska rozpadnou, ale FAG SmartSET zUstane
jako celek v ndboji. Odpadaji také ¢asové naro¢né
bézné cinnosti, jako je odmastovani a mazani
néboje nebo vyména tésnicich krouzkdl. V zavis-
losti na typu vozidla mohou mechanici timto zp(-
sobem dosahovat Uspory az dvé hodiny na jednu
napravu v porovnani s montazi standardnich kuze-
likovych lozZisek. ]

SCHAEFFLER

p=— k]

Kompletni sada pro vyménu loZisek kol u ndkladnich automobild,
autobust a privési: FAG SmartSET od spolecnosti Schaeffler se sklddd ze dvou
predmontovanych jednotek kuZelikovych loZisek a potfebného lisovaciho pfipravku.
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KNORR-BREMSE TRUCKSERVICES:
EFEKTIVNI RESENi PRO UZITKOVA
VOZIDLA VSECH TYPU A ROKU VYROBY

V lonriském roce spole¢nost Knorr-Bremse predstavila portfolio produktl a sluzeb, které
bylo rozsifeno o0 mnozZstvi inovaci a je ur¢eno pro distributory, servisni centra a provozo-
vatele vozovych park(. Souhrn téch nejvyznamnéjsich vam nyni pfinasime, ty produktové
naleznete v nabidce ELIT Truck.

(M TRUCKSERVICES
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Pod novou znackou TruckServices spolec-
nost Knorr-Bremse predstavuje atraktivni
produkt zahrnujici ndhradni dily a sluzby, které
maji zajistit, aby uzitkova vozidla vsech typl
a staii fungovala spolehlivé a ekonomicky po
celou dobu své Zivotnosti.

EconX® - znacka zahrnujici originalné reno-
vované produkty Knorr-Bremse

Spolec¢nost Knorr-Bremse predstavila novou
znacku EconX zahrnujici renovované produkty.
Renovované produkty jsou efektivni a ekolo-
gickou moznosti pro opravy starsich vozidel,
a proto tvofidllezitou ¢ast portfolia TruckServi-
ces. V rdmci uvedeni této znacky predstavila ve
Frankfurtu spole¢nost Knorr-Bremse kotouco-
vou brzdu SN7 a elektronicky posilova¢ spojky
ve verzi EconX.

20
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Servisni sady pro kompresory

Novd servisni sada pro kompresory urcend dis-
tributordm a servisim obsahuje viechny dily
potiebné k provedeni oprav a k maximalizaci
efektivnosti. Spolec¢nost Knorr-Bremse se také
soustfedi vyhradné na verze, které pozaduje
nezavisly trh s ndhradnimi dily, ¢imz zjednodu-
Suje a urychluje proces objednavani a dodani.

Posilovac spojky Longlife

Novy posilova¢ spojky Longlife predstavuje
novy standard efektivity, funk¢nosti a vykonu.
Oproti srovnatelnym produktidm se dvéma
miliony cykll vydrzi tento posilova¢ diky své
robustni konstrukci a vylepSenému té&snéni az
Ctyfi miliony cykld. Spolehlivy provoz usnad-
nuje fazeni, zvysuje jizdni komfort a snizuje
naméhani hnaciho ustroji.

?

Rozsifeny program v oblasti filtra a valca
stlaceného vzduchu

Spole¢nost Knorr-Bremse je vedoucim pred-
stavitelem technologie Upravy (vysouseni)
vzduchu a filtrace jiz vice nez 20 let. Na
zékladé svych zku$enosti v tomto odvétvi
(oblasti upravy vzduchu a pohonnych sys-
tému) spole¢nost nyni rozsifuje své portfo-
lio o filtry, aby pokryvalo kompletni fadu
produktd. Pocinaje rokem 2017 bude spolec-
nost schopna dodavat vzduchové, olejové,
palivové a kabinové filtry pro prakticky
vSechny aplikace u ndakladnich vozidel
a autobusu. Existujici portfolio se také
vyznamné rozsifuje diky distribu¢nimu part-
nerstvi se spolecnosti Technomatik v seg-
mentu valcl stlaceného vzduchu.

Specialni nafadi pro odborné prace
Obnova slozitych produktt do svého plivod-
niho stavu prostfednictvim udrzby, oprav
nebo vymény vyzaduje specialni naradi. Bez
pouziti takovych nastrojd se nejen mohou
poskodit dllezita tésnéni nebo izolace, ale
také se vyrazné prodluzuje doba potiebnad
pro danou préci. Na mezinarodnim veletrhu
Automechanika v némeckém Frankfurtu se
pod znackou TruckServices predstavila nova
fada nafadi pro kompresory se spojkou
anavésovou EBS, kterd byla vyvinuta ve spo-
lupraci se specialistou na nastroje, spolec-
nosti GEDORE Automotive. Na navstévniky
veletrhu také udélala dojem praktickd mérka
vyvinuta pod znackou TruckServices pro
snadnou kontrolu tloustky brzdovych
kotoucd.

Partnersky program TruckServices
Expert Network

V rdmci uvedeni zna¢ky TruckServices spo-
le¢nost Knorr-Bremse také predstavila novy
partnersky program TruckServices Expert
Network, ktery pod jednou stfechou zahr-
nuje partnerské distributory a servisni cen-
tra. Ucastnici programu tézi z odbornosti
a sité poskytované jednim z prednich doda-
vateld v segmentu nakladnich vozidel.

Telematika TruckServices ProFleet
Connect

V blizké budoucnosti rapidné vzroste pocet
vozidel, kterd budou soucdsti jednotného
logistického systému. Konektivita na vice
urovnich povede k rapidnimu zvyseni efekti-
vity jednotlivych vozidel. TruckServices Pro-
Fleet Connect nabizi mnohem vic nez jen
spojeni mezi vozidlem a systémem pro
spravu vozového parku: Nabizi chytré sluzby,
které pouzivaji data shromazdénd za ucelem
vytvareni pfidané hodnoty pro provozova-
tele vozovych park i fidice. Toto telema-
tické feSeni pro ndkladni vozidla, autobusy
a pfivésy je modulové a kompatibilni se
vsemi znackami vozidel. Spolecné se svym
partnerem, spolec¢nosti Microlise,
TruckServices uvadi v roce 2017 v Némecku,
Rakousku a Svycarsku atraktivni fadu pro-
duktl a sluzeb pro fizeni dopravy ProFleet
Connect, kterou planuje v nasledujicich
letech uvést v celé Evropé.

Strategicka spoluprace mezi spolecnostmi
Alltrucks a TruckServices

Alltrucks, sit zahrnujici vice znacek, kterou zalo-
Zili predni dodavatelé automobilového pramy-
slu - spole¢nosti Bosch, Knorr-Bremse a ZF -,
vytvali novy standard v oblasti profesiondlni
diagnostiky, servisu, Gdrzby a oprav nakladnich
vozidel. Spolec¢nost Alltrucks predstavila na
automobilovém veletrhu dopliky ke svému
portfoliu, ke kterym patii dohoda o spolupraci
se specialistou na nizké nakladaci navésy, spo-
le¢nosti Goldhofer, a spoluprace s dcefinym
podnikem spole¢nosti ADAC-TruckService, spo-
le¢nosti EuropeNet. Od roku 2014 se k siti spo-
le¢nosti  Alltrucks pfipojilo v Némecku,
Rakousku, Svycarsku a Itélii vice nez 210
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servisnich partnerd. Spole¢nosti Alltrucks
a TruckServices proto hraji dllezitou roli pfi
zajistovani toho, ze provozovatelé vozovych
parkd se mohou spolehnout na rychlou
a odbornou asistenci mistnich partnerskych
distributord a servisnich center.

Knorr-Bremse opét nejlepsi znackou

v kategorii brzdovych systému

Na automobilovém veletrhu se podruhé udélo-
vala cena ,Best Brand” (nejlepsi znacka)

v oblasti brzdovych systéma. Ctenafi ¢asopisu
PROFI-Werkstatt vybirali ze ¢trnacti znacek
a opét zvolili spole¢nost Knorr-Bremse. Spolec¢-
nost Knorr-Bremse méla ale jesté jeden diivod
k oslavam: Spolec¢nost Alltrucks navic vyhrala
cenu ,Best Workshop Concepts Brand” (nejlepsi
znacka servisnich konceptd). ]

TRUCKSERVICES
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ASIJSKE VOZY

E RESENI PRO

~y

Asijské a zejména japonské vozy vynikaji svou technickou kvalitou a dlouhou mecha-
nickou Zivotnosti. A to predevsim zasluhou velmi kvalitnich dilG v prvovyrobé.
Dukazem budiz i fakt, ze v pfipadé prodeju novych vozl viech znacek si ve vice nez
poloviné pfipadl kupuji praveé asijské automobily soukromi majitelé. U jinych znacek
je to zhruba Ctvrtina, zbytek vzdy firmy. | proto je vhodné dodrzet technologickou
kvalitu i pfi vymeéné opotfebovanych dild. Komplexnim feSenim je znacka Nipparts,
ktera spolupracuje pravé s asijskymi vyrobci, z jejichz portfolia vybira prvovyrobou

ovérené dodavatele.

O spolecnosti Nipparts

V druhé poloviné sedmdesatych let se japonsti
vyrobci automobill jiz stabilné etablovali na
celosvétovém trhu a ziskali velkou ¢ast podilu
i na trhu evropském. Problém pro nezavislé, ale
i autorizované servisy byla dlouhd cekaci |hdta
na nahradni dily. Toto se bohuzel traduje mezi
spotiebiteli dodnes. Pravé zde vznikl prostor pro
znacku Nipparts (ndzev pochazi z japonského
pojmenovani Japonska - Nippon), kterd se velmi
rychle stala hlavnim partnerem pfi opravé
japonského vozu. Postupem casu s ristem korej-
skych vyrobcu byly ptidany do sortimentu i dily
na tyto dnes jiz velmi oblibené vozy.

V soucasné dobé je Nipparts jasnou jednic¢kou
evropského trhu dilli na asijské vozy, coz doklada
kompletné robotizovany sklad o podlahové
plose 15 000 m2 v nizozemském Amsterodamu,
diky kterému je ELIT schopny i neskladové dily
na exotictéjsi vozy dodat do nékolika dni.

ELIT aktudlné nabizi téméf 20 000(!) polozek
Nipparts, z nichz velkou ¢ast drzime skladem.

22

Sortiment:

Motor

Moderni motory nabizi stale vy3si vykony, zéro-
ven ale musi spliiovat piisnéjsi emisni limity,
nizkou spotfebu paliva a v neposledni fadé
musi mit pokud mozno nizké ndklady na
udrzbu. Ke splnéni vsech téchto pozadavki
pouzivaji vyrobci vozidel specifické a kvalitni
komponenty. Filtry by mély byt malé, ale pfi-
tom s vysokou filtra¢ni kapacitou, femeny
a napinaky by mély vydrzet stéle delsi intervaly
vymény, motorova tésnéni musi odolavat vys-
$im tlakdim atd. Aby byla zajisténa spolehlivost,
dlouha Zivotnost a bezproblémovy provoz
modernich motorQ, je zcela zasadni, aby
i nahradni dily splnovaly charakteristiky a kva-
litu pozadovanou vyrobcem vozidla. Nipparts
se mlze pochlubit jiz vice nez tfemi desetile-
timi zkusenosti s vyrobou vysoce kvalitnich
motorovych dill pro trh ndhradni spotieby pro
japonska a korejska vozidla. Aktualné vam ELIT
nabizi napfiklad tyto produktové fady:

- olejové, vzduchové, palivové a kabinové
filtry,

« komponenty femenového pohonu - samo-
statné remeny, kladky, napinaky a kompletni
rozvodové sady,

« sady rozvodového fetézu,

« spojkové sady a spojkova hydraulika,

« motorova tésnéni,

- vodni ¢erpadla, termostaty.

Dily zavéseni a Fizeni

Typickou vlastnosti japonského vozu je
extrémné dlouha Zivotnost gumo-kovovych
komponentl zavéseni. Ta je dana pouzitim
téch nejlepsich moznych materialQ, ale i ty
maji své limity, proto je tfeba je vzdy nahradit
stejné kvalitnim komponentem, jako jsou
pravé silentbloky a ¢epy Nipparts. Castym
konstrukénim feSenim asijskych vozu jsou
ramena, kterd nemaji vyménné cepy a lze je
ménit pouze v celku. Nipparts dodrzuje 100%
OE kvalitativni standardy a jejich ramena jsou

naprosto shodna jak kvalitativng, tak
materialové.

Pohon kol

V nabidce Elitu naleznete nové od Nipparts
také homokinetické klouby a poloosy, u kte-
rych neni tieba vracet stary dil a kvalita je
naprosto srovnatelna s ostatnimi prémiovymi
vyrobci. K pohonu vozu neodmyslitelné patfi
funk¢ni loziska. Ta Nipparts nabizi na velmi
pestrou $kalu vozl, velmi casto jsou tato
loziska od stejného vyrobce, ktery je dodaval
do prvovyroby.

Brzdy

Schopnost efektivné zpomalit a zastavit je pro
provoz vozidla nepochybné nesmirné dilezita.
Brzdovy systém je tedy jednim z kli¢covych
prvkl aktivni bezpecnosti v auté a jeho ¢asti
musi byt absolutné spolehlivé a bezpecné.
Kvalita nezahrnuje pouze schopnost tvrdé brz-
dit, ale také davkovatelnost, odvod tepla,

zivotnost, komfort a zpétnou vazbu za kazdych
podminek, zatacku za zatackou a den za dnem.
Nipparts nabizi Sirokou fadu dill brzdového
systému vyznacujici se vykonem a spolehli-
vosti odpovidajicimi OE kvalité a v pIné shodé
s evropskym predpisem ECE-R90. Kromé
kotoucd a desticek sortiment obsahuje i brz-
dové bubny, ¢elisti, hydrauliku, hadice, lanka
a tfrmeny.

Tlumice a pruziny pérovani

Spravné funk¢ni tlumice a pruziny pérovani
jsou ptimo zodpovédné za chovani vozu na sil-
nici a jsou jednim z prvkd jeho aktivni bezpec-
nosti. Zvlasté pak u precizné vyladénych pod-
vozkd japonskych vozi jsou naroky na jejich
spravnou funkcénost a Zivotnost neoddiskuto-
vatelné. Proto si mlzete byt jisti, Ze v podobé
NIPPARTS dostanete to nejlepsi od asijskych
vyrobc, ktefi jsou specialisté dodrzujici pravé
tyto vysoké kvalitativni pozadavky. Nezapomi-
nejte, Ze bez kvalitniho odpruzeni jsou dobré

brzdy a delikdtné pracujici zavéseni vzdy jen
polovi¢ni. Je prokdzdno mnoha svétovymi
vyrobci, Ze s opotiebovanymi komponenty
odpruzeni se Umérné prodluzuje brzdna draha
a chovani vozu pfi krizovych uhybnych manév-
rech mlze byt neocekévané zaludné. Nachyl-
nost k takovémuto zaludnému chovani je
u japonskych vozud vyssi pravé diky jejich pro-
pracovanému systému zavéSeni kol, kdy
nezfidka vyuzivaji sofistikovaného nezavislého
zavéseni zadnich kol namisto pevné zadni
napravy u bézné evropské konkurence. Proto je
velice dilezité vénovat pfi kontrole vozu zvyse-
nou pozornost dilim odpruzeni, aby se fidi¢
mohl plné spolehnout na svij viiz a vychutnat
si jizdu diky spravné pracujicimu podvozku.
Velkou konkurenéni vyhodou NIPPARTS je
jejich sirokd nabidka tlumich a pruzin pérovani
i na ne zcela bézné asijské aplikace - vybere si
opravdu kazdy

v kvalité shodné NIPPARTS®

soriginalem. n moved by mechanics
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TEC-2000: OBNOVENI VYKONU PO
CISTENI O 20 % POVAZUJEME POUZE ZA
VEDLEJSI EFEKT

Produkty TEC-2000 jsou mezinarodné vyvijené, testované a zdokonalované. Na ¢eském
a slovenském trhu se Uspésné prosazuiji jiz nékolik let. Vyrabéji se od roku 1994 ve Velké
Britanii a jsou urceny pro profesionalni pouziti v automobilovém primyslu. Hlavni misi
TEC-2000 je vyrabét produkty, které plini to, co slibuji. Vysledna formulace produktt
obsahuje svétové rozpoznané nejlepsi latky ve vysokych koncentracich a garantuje bez-
pecné pouziti s nejvyssi ucinnosti.

sy sl
Reinigper

Raciatar
Fiush

Management TEC-2000 Ltd. ma
obchodné vyznamnou a dlouholetou
tradici v oblasti vyzkumu a vyvoje $picko-
vych profesiondlnich produktli v petroche-
mickém pramyslu. Prvni Uspéchy zapocaly
jiz v roce 1973 v Jihoafrické republice. V roce
1994 byly na trh uvedeny nové produkty
pod vyvojovou znackou TEC-2000, které jsou
koncipovany unikatni svétovou technologii.
Tento novy podnik a vyroba byly zdmérné
umistény do evropské Anglie. Produkty jsou
vyrabéné v kvalifikovanych tovarnach spl-
Aujicich pfedepsanou normu ISO a po celou
dobu garantuji profesionalni pouziti. Své-
tové prijeti znacky TEC-2000 a jeji rostouci
respekt na trhu se vzil diky neustdlému
demonstrovani kvality pfimo
v autoservisech.

Od samého zacatku historie se firma uUzce
specializuje na rlizné druhy znecisténi v seg-
mentech motor, palivovy systém, chladici
systém, klimatizace, sani vzduchu, jeho vliv
na vozidlo a nasledné rychlé, vysoce efek-
tivni odetfeni.
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Koncept - ,NOVY OLEJ DO CISTEHO
MOTORU”

Dnesnivysoce vykonné benzinové a naftové
motory jsou nabité technologiemi, které
nizsi spotfebu pohonnych hmot. Toto,
v kombinaci se zvy$enou spotiebou biodie-
slu a ethanolu v palivech, vede k obrov-
skému zvysSeni kontaminace motorového
oleje. Dochéazi k jeho prekyselovani,

Vyrobni zdvod TEC-2000 v Dudley, UNITED KINGDOM

degradaci a tvorbé uUsad. V konecném
disledku to znamend obrovské zvysené
naroky na cely systém a velké financni
naklady pro majitele voz(l. Pfikladem je nej-
Castéjsi divod poruchy turbodmychadla -
preruseni nebo nedostate¢né dodavky
motorového oleje.

TEC-2000 Engine Flush - Cisti¢ olejového
systému

Ptinasi rychlé a efektivni feseni pfed kazdou
vyménou motorového oleje!

Je sloZzen z unikatni smési peclivé vybranych
cisticich,  rozpoustécich,  vysokotlakych
a protiodérovych latek nejvyssi kvality bez
obsahu chloru. Jeho bezpecné pouziti je
zaru¢eno pro viechny typy benzinovych
a dieselovych motor(.

Obzvlasté pak u motord pracujicich ve ztize-
ném provozu, popfipadé tam, kde vyssi
polozeni vypustniho Sroubu nedovoluje
Uplné vypusténi starého oleje. Bez aplikace
¢isténi pak zGstavd mnoho usazenin na
spodni strané olejové vany, protoze olej na
konci své zivotnosti neni schopen udrzet
veskeré necistoty ve vznosu. Pfi pouziti pro-
duktu TEC-2000 Engine Flush pak dochazi

Ukdzka hodnot kompresnich tlaku pred ¢isténim...

Fahrzeug i | A
KOITEEa0ns druck in Kglcm?

a5 7 k1] 11 13 5 17

k i T "'"-n__, d
o m_lli."':zml'. Egp |
a5 we %" 175
B % 1341 207 00 Dt

... po 25 min. ¢isténi TEC-2000

Fahrzeug i | T
K OmiprasEa0ns druck in Kglcm?

a5 7 '] 11 13 15 17

[
7 - =
B | e i g
L pares Tisn fgp
=l .
35 W by 17 A
Sir & 1341 POT 00 Cin

k pozvolnému navazani, rozpusténi a zpru-
chodnénivsech olejovych cest v motoru. Pfi-
pravek zaroven neutralizuje $kodlivé kyse-
liny v oleji, aby pfi aplikaci nového oleje
nedochdzelo k jeho degradaci — kontami-
naci s kyselymi zbytky.

To, ze po aplikaci ¢istice mlzeme naméfit
obnoveni kompresnich tlakd i o 20 %, pova-
zujeme pouze za vedlejsi efekt cisténi. Ten
hlavni je zprdchodnit cely systém a zajistit
nejlepsi podminky pro novy kvalitni olej!

TEC-2000 - specialista na palivovy
systém
Dnesni moderni vozidla s vysokotlakym

produktové informace | ELET magazin

PRI KLASICKE VYMENE OLEJE TYTO USAZENINY ZUSTAVAJi V MOTORU

pfimym vstfikovanim vyzaduji jako zaklad
své funkénosti Cisty systém. V posledni dobé
se stale castéji objevuje nova forma konta-
minace, ktera ovliviiuje pratokové mnozstvi
paliva, jeho tlak a dostédva systém mimo rov-
novéahu. Jako dlsledek musi fidici jednotka
pro hladky béh motoru provadét znacné
korekce, coz vede ke zvysené spotiebé
paliva a vzniku dalsi kontaminace z nekva-
litné shofené smési, ¢asté regeneraci a zana-
Seni filtru pevnych ¢&éstic.

TEC-2000 DIESEL INJECTOR CLEANER

je multifunk¢ni cisti¢ dieselového palivového
systému, ktery pfinasi fadu vyhod pro vsechny
typy dieselovych motord. Cisti vstfikovaci sys-
tém a vstrikovaci trysky, tim zlepsuje a obno-
vuje kvalitni rozprasovani paliva. Produkt tak
zdokonaluje a zefektiviiuje spalovani pohon-
nych hmot a dramaticky snizuje charakteris-
ticky cerny dieselovy vyfukovy kout. Obsahuje
specidlni mazaci komponenty, které jsou
obzvlasté dnes velice dilezité. Pokud se pou-
zivd pravidelng, byla zaznamendna uspora
pohonnych hmot mezi 4 % a 8 %. Vysledky riiz-
nych testl (zoboru a pfi laboratornich podmin-
kach) dokazuji, ze TEC-2000 DIESEL INJECTOR
CLEANER prodluzuje zivotnost vstiikovacich
jednotek az 6x.

TEC-2000 FUEL INJECTOR CLEANER

je multifunkéni cisti¢ benzinového palivového
systému. Pfi spravném pouziti pomaha odstra-
fovat nedistoty a usazeniny z celého palivo-
vého systému, spalovaciho prostoru, z ventilt
a lambda sondy. V palivovém systému na sebe
vaze vodu a zajistuje jeji 100% odstranéni
z paliva. Obsahuje specidlni mazaci kompo-
nenty, které jsou obzvlasté dnes velice dllezité.
Cisti vsttikovaci systém a vsttikovaci trysky, tim

zlepSuje a obnovuje kvalitni rozprasovani
paliva. Produkt tak zdokonaluje a zefektiviiuje
spalovani pohonné hmoty.

Chcete se seznamit s produkty TEC-2000 detail-
néji? Kontaktujte svého prodejniho poradce
nebo nejblizsi pobocku Elitu nebo infolinku na
tel. +420 608 66 77 96 a my vam zdarma pied-
stavime koncept a ukazkové cisténi. []

Zaneseny a Cisty vstrik
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gkoleni °
ELsT

Liberec®

[ )
Praha ® Miada Boleslav

Olomouc

Brno ®

PRAHA

Pobocka ELIT Zli¢in
Business Centre, budova 3,
Na Radosti 414,

155 00 Praha 5

Centrdla ELIT CZ
Jeremiasova 1283/18
155 00 Praha 5 - Stodulky

Schaeffler CZ
Pribézna 74a,
100 00 Praha 10

OLOMOUC

Hotel Pracharna, s.r.o.
Krelovska 91,
779 00 Olomouc

MOLPIR GROUP CZ, a.s.,
Technologicka 838/14
779 00 Olomouc

MLADA BOLESLAV

FCDs.r.o.
Boleslavska 902
293 06 Kosmonosy

BRNO

ISS automobilni Brno,
Krizikova 106/15,
612 00 BRNO

TURBOSOL s.r.o.
Ksirova 682/246,
61900 Brno

LIBEREC - skoleni Truck

Stredni skola
Na Bojisti 15,
460 07 Liberec

Astratrans s.r.o.,
Minkovicka 91, Liberec

BREZEN

DUBEN

KVETEN

CERVEN

1 1 1 1
2 (3]} \F:rs%frevsiis%nélni pfistup a orientace na zdkaznika 2 2 2
3 3 3 3 3 ’
s s s s »  1.pololeti
5 5 ( 5 Sériova diagnostika na 100 % 5 5
6 6 6 / ATE-brzdové tipy a novinky 6 6 2 1 7
7 ( 7 Systémy femenového / fetézového pohonu 7 7 7
8 8 Funkc e a diagnostika vozidel (NG 8 8 8
o () St ™ | 9 9 o
10 10 10 @7 Filtry pevnych dastic 10
11 11 11 11 11
12 12 @ Brzdové systémy — trailer (teorie + praxe) 12 12
13 13 13 13 13
14 14 14 14 1nCommon Rail 2 SIEMENS — DENSO
15 (1 gj Popis systému a diagnostika NOx / EUR6 15 15 ﬁs/
16 16) Vanigy eI 16 16 (16) S demtingioto grr
17 17 17 Czj‘ Common Rail 1 BOSCH 17
18 18 18 18 18
19 19 &7 Filtry pevnych castic 19 19
20 (20 ) o crmidé ot e pae. | 20 20 20
?’D Klimatizace EU 21 21 21 21
22 22 22 22 22
(Z-i Y, Klimatizace EU ( 23 / Systémmonitorovani tlaku v pneumatik ach (TPMS/DDS) | 23 23 23
24 24 24 (24) Stmipn e mitialoto e | 34
s s (25) B g 2 2
26 26 26 26 26
Moduly loZisek kol a hnacich hfideli
27 27 Profesionalni pristup a orientace na 27 27
zakaznika v servisu
28 (28) ety mmitomiosin |2 28 28
( 29 / Sériova diagnostika na 100 % 29 29 29
30 30 30 30
31 31
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PREVODOVKY VEGE

Od prvniho ¢tvrtleti 2017 jsme pro vas pripravili naprostou novinku — kompletni repasované prevo-
dovky od renomovaného evropského vyrobce VEGE. ELIT je prvnima jedinymzvelkych distributor
nahradnich dil&i v Cesku a na Slovensku, ktery tyto dily nabizi. Pfevodovky VEGE budou nabizeny
formou Exchange systému s vykupem starého dilu prevodovky. Jednoznacnou vyhodou je priz-
niva cena a okamzita dostupnost z centralniho skladu ELIT, popf. skladu VEGE v Nizozemi.

Piedstaveni VEGE - evropsky specialista na
motory - jiz vice nez 80 let

Maloktery vyrobce zabyvajici se motory a moto-
rovymi dily se mGze pochlubit takovymi vyrob-
nimi zkusenostmi, resp. bohatou historii, jako
pravé VEGE. Pékné od zacatku. Spole¢nost VEGE
byla zaloZzena panem Wimem Versteegem ve
Spijkenisse, nedaleko nizozemského Rotterdamu,
jiz v roce 1936. VEGE zacalo repasovat motory
vdobé, kdy jedinou alternativou byly opravy opo-
tfebenych starych jednotek. Uz tehdy zacalo
VEGE s jejich koncepci: ,Repasované nahradni
jednotky, ze skladu, do druhého dne.” A tento
koncept je Uspésny dodnes.

V roce 1946 zacalo VEGE vyrabét prvni motory,
pro néakladni vozy Dodge a GMC. V 60. letech
stoupd vyroba motorud Ford, Opel a VW. V roce
1977 ziskalo VEGE prvni zakdzky OE a zacalo
dodavat repasované motory na poptani jednotli-
vym znackovym servisim a dealerdm vozidel.
V90. letech postupné VEGE otevielo sva obchodni
zastoupeni na vyznamnych evropskych trzich -
UK, Svédsko, Spanélsko, Némecko, Itélie... V roce
1995 vyrobilo VEGE 1 000 000. motor a zacalo
s vyrobou kompletnich repasovanych prevodo-
vek. Vyroba repasovanych turbodmychadel od
prednich OE dodavatelG - Garret, Borg Warner,
IHI, Mitsubishi... - byla zahajena v roce 2005. Sou-
¢asna vyrobni zafizeni maji rozlohu vice nez
10 000 m2 a VEGE je drzitelem fady certifikatd
kvality, mj. ISO TS 16949 (certifikat nezbytny pro
dodavky do prvovyroby/OE). Aktualné VEGE
roc¢né vyrabi vice nez 12 000 motord, 20 000 tur-
bodmychadel, 3 000 prevodovek, 14 000 vstfiko-
vacich cerpadel a dalsi tisice hlav valcU, vstfiko-
vacul a dalsich komponent motoru. VEGE je tak
jednim z piednich vyrobci motori a motoro-
vych dilG v Evropé.

28

Kompletni repasované prevodovky VEGE

S vyrobou, resp. repasi, prevodovek mé VEGE vice
nez 20leté zkusenosti. Jeho rozséhly vyménny pro-
gram (Exchange) zahrnuje téméf vSechny 5-
a 6stupriové prevodovky pro osobni a lehké uzit-
kové vozy, od Audi po Volvo, pro vozy jak
s prednim, tak zadnim pohonem a od nedavna
také pro vozy s pohonem vsech kol.

Samotny proces repase prevodovky zacind kom-
pletnim rozebranim staré prevodovky (stary dil) na
jednotlivé dily a jejich vycisténim. Ty jsou pak roz-
tfidény a zkontrolovany, nez za¢ne odborny proces
zpétné kompletace. Tento proces ve VEGE prova-
déji jen ti nejzkusenéjsi technici. Vsechny dily, které
neprojdou pfisnou kontrolou, jsou vyfazeny
a nahrazeny dily novymi. Kazda repasovand prevo-
dovka VEGE dostane 100% nova loziska, gufera
a tésnéni. Repasi prochazeji ozubena kola, hiidele
a obal prevodovky. Dle potieby jsou pak vymé-
nény i synchroniza¢ni krouzky. Zkontrolovany jsou
také vypinaci vidlice, tak aby bylo zajisténo hladké
fazeni. Vsechny dily pouzité pfi repasi jsou nové
kvalitni dily od provérenych evropskych vyrobc(.
Pribézna inzenyrska cinnost VEGE a vylepseni
zajistuji, Zze vSechny znamé slabosti originalnich
prevodovek mohou byt prekonany vlastnimi
modifikacemi a vylepsenymi dily.

V prvni fazi ELIT nabizi 8 vybranych typt prevodo-
vek, zejména pro lehka uzitkova vozidla, v jejichz
pripadé je prvorada rychlost opravy, resp. vymény
vadné  pfevodovky. Ndakupem  kompletni

NOVINKA
V SORTIMENTU

ELIT!

repasované prevodovky VEGE tak zakaznik usetii
jak penize (nakupni cena oproti originalu), tak ¢as
(oproti zdlouhavému procesu opravy). A ¢as jsou
(také) penize. Sortiment budeme dale rozsifovat
podle ohlast a zpétné vazby vas, zakaznikd Elitu.
Pokud se tedy ve své praxi Casto setkavate s néja-
kym typem prevodovky, ktery trpi ¢astymi poru-
chami a jehoz repasovanou verzi byste uvitali
v nabidce Elitu, nevahejte kontaktovat svého pro-
dejniho poradce Elitu, ktery tuto poptavku preda
dal oddéleni produktového managementu.
Zaruka na repasované prevodovky VEGE je 12
mésicu.

Repasované prevodovky VEGE jsou dodéavany ve

specialnich piepravnich kovovych rdmech, zaba-

lené v igelitu a s kartonem navrchu. Starou prevo-

dovku (stary dil) je nezbytné dodat Elitu zpét pii-

pevnénou pravé v tomto ramu. Kritéria pro

Uspésny vykup starého dilu jsou v zasadé

nasledujici:

1. Stary dil - pfevodovka musi mit stejny typ, resp.
Cislo prevodovky, od stejného vyrobce.

2. Prevodovka musi byt kompletni, nikoliv roz-
montovand (zadné chybéjici dily).

3. Zadné diry v obalu pfevodovky.

4. Z&dné viditelné praskliny v obalu pfevodovky.

TIP na zavér: ELIT doporucuje pii vyméné prevo-
dovky vzdy namontovat i novou spojkovou sadu,
coz v deldim ¢asovém horizontu koncovému
zakaznikovi jednoznacné usetii penize.

Pokud jde o identifikaci pfevodovky, hlavnim identifikacnim udajem je originalni ¢islo vyrobce
doplnéné pripadné o pozadovany typ prevodovky a vozidla. Tzv. OE ¢islo je vSak zasadni. Pokud
si presto nebudete jisti, jestli nékterd z nabizenych pfevodovek pasuje na védmi pozadované
vozidlo, kontaktujte vasi pobocku Elitu, sdélte jim VIN vozidla a jeji pracovnici ovéfi vhodnost

dané prevodovky se zastupcem vyrobce.

produktové informace | ELET magazin

Aktudlni nabidka kompletnich repasovanych prevodovek VEGE:

Objednacl *MOCv K¢ *MOCv €

VG 59905516  Kompletni prevodovka, repas  FNE/GQQ/JCR
VG 28505506 Kompletni prevodovka, repas  VXT75

VG 73905500 Kompletni prevodovka, repas 20 GP 18 /20 GP 19

VG 71745539 Kompletni prevodovka, repas

VG 05745500 Kompletni prevodovka, repas 711605 1183840, G20-5 A0012603600

VG 06325519  Kompletni prevodovka, repas  PK6-021
VG 09545501  Kompletni prevodovka, repas  PF6-004
VG 10185506 Kompletni prevodovka, repas  MT82

0A4300044CX  SKODA OCTAVIA (123) 1.9 TDI 2004- | 77kW | 5sp FWD Manual 39500 K¢ 1599€
1509472 FORD TRANSIT karoserie 2.2 TDCi 2006-2014 | 63kW | 6sp FWD Manual 35700 K¢ 1459 €
71794077 FIAT DUCATO karoserie (250) 120 Multijet 2,3 D 2006-2014 | 88kW | 6sp 38900 K 1509€
FWD Manual
71773212 FIAT DOBLO Cargo (263) 1.3 D Multijet 2010- | 66kW | 5sp FWD Manual 35250K¢ 1459 €
ms:EEFES—BENZ SPRINTER 208 KA 4X2 3 2000-2006 | kW | 5sp RWD 31350 K¢ 1299€
7711134796 RENAULT TRAFIC 1.9 DCI 2001-2006 | 74kW | 6sp FWD Manual 30200 ke 1259€
7711368817 RENAULT MASTER 2.5 DCI 2006-2010 | 74kW | 6sp FWD Manual 34830Ke 1459 €
1756539 FORD TRANSIT karoserie 2.4 TDCi 2006-2014 | 103kW | 6sp RWD Manual 39900 K¢ 1599¢€

TURBODMYCHADLA VEGE

Od vyrobce VEGE jsme pro vas pripravili také vyrazné rozsifeni sortimentu stdle vice poptava-
nych repasovanych turbodmychadel.|tato turbodmychadla budou nabizena formou Exchange
systému (systému zdlohového starého dilu), diky némuz vam nabidneme mnohem lepsi
dostupnost repasovanych turbodmychadel v siti ELIT. Velmi vyraznou vyhodou turbodmycha-
del VEGE bude skutecnost, ze zdkaznik bude mit jednoznacnou informaci o vyrobdi, ktery
turbodmychadlo repasuje! Cenova uspora bude samoziejmosti i diky tomu, Ze turbodmycha-
dla budou dodavana pfimo s tésnénim.

Repasovana turbodmychadla VEGE
Kompletni nabidka turbodmychadel pod znac¢-
kou VEGE nynizahrnuje pres 150 referencirepaso-
vanych turbodmychadel a nabidka se bude dale
rozsifovat. V nabidce naleznete repasovana tur-
bodmychadla od vsech znamych vyrobcl doda-
vajicich do prvovyroby - Garrett, Borg Warner
(3K), Mitsubishi, IHI atd.

Kvalita je prvofadym faktorem

Kazdé turbodmychadlo je rozebrano na jednotlivé
dily. Obal turbodmychadla, turbinovd a dmy-
chadlova skfin jsou peclivé prekontrolovany
av pfipadé, ze nevykazuji zddné zévady, jsou vycis-
tény specialnim chemickym procesem podobnym
ultrazvuku a znovu pouzity. Vsechny ostatni dily
podléhajici opotiebeni jsou vyménény za dily
nové, u turbodmychadel, u kterych jsou dostupné
originalni nahradni dily, pfimo od vyrobcl turbod-
mychadel (Garrett, Borg Warner, MHI, IHI atd.).

U turbodmychadel VNT, u kterych nejsou k dispo-
zici origindlni dily pro aftermarket, jsou pak pou-
zity dily od renomovanych evropskych vyrobcd,
ktefi se svou kvalitou jsou plnohodnotné srovna-
telni s originalnimi vyrobci. VSechna turbodmy-
chadla jsou dynamicky vyvazena a testovana

e —

a pred expedici prochazi nékolikanasobnou
vystupni kontrolou. Vsechny vyrobky spliuji
normy 1SO 9001:2008.

Vyhody repasovanych turbodmychadel VEGE

« Nabidka pokryva nejvice poptavana turbod-
mychadla na nasem trhu.

+ Jednoznacna identifikace vyrobce repasova-
ného turbodmychadla, ktery patii mezi evrop-
ské specialisty v oblasti repasi turbodmychadel.

« Vynikajici pomér kvality a ceny.

« Tésnéni je soucasti baleni i konecné ceny
turbodmychadla.

Vsechna turbodmychadla naleznete v elektronickém katalogu ELIT eCat v sekci:
MOTOR - DODAVKA VZDUCHU -> PREPLNOVANI -> TURBODMYCHADLA anebo VYFUKOVY

SYSTEM -> TURBODMYCHADLO.

+ Velmi dobra dostupnost.
+ Poskytovand zaruka 24 mésicQ.

VEGE turbodmychadla - Exchange systém

U vsech zalohovanych dild turbodmychadel
VEGE je stanovena jednotna zéloha ve vysi 2 700
K¢ bez DPH. Tato zéloha bude zékaznikdm vra-
cena v pripadé, Ze vraceny stary dil vyhovi pod-
minkam pro vraceni starych dil( turbodmycha-
del. Manual pro vraceni starych dilG je soucasti
kazdého baleni turbodmychadla spole¢né
s montaznim manualem a tyto dokumenty jsou
k dispozici také v elek-

tronickém  katalogu e
eCat u kazdého tur- pHi'E
bodmychadla v sekci -
Pfiloha. ] -

Nékteré z prikladl repasovanych turbodmychadel VEGE:

Objednaci &islo VEGE [ popis ] Priklad pouiti *MOCv Kébez DPH * MOCv € bez DPH

VG 59331973
VG 45871910
VG 08881967
VG 08761961
VG 08161952

Turbodmychadlo VEGE — repas
Turbodmychadlo VEGE — repas
Turbodmychadlo VEGE — repas
Turbodmychadlo VEGE — repas
Turbodmychadlo VEGE — repas

SKODA Octavia 1.97DI (66,81KW), YW
PEUGEOQT 407 1.6 HDI (80KW)

SKODA Octavia Il 2.0TDI 16V (103KW)
RENAULT Laguna 1.9dCi

FORD Tranzit 2.4 TDCI (85, 96 kW)

* Uvedené ceny jsou platné pfi odevzddni starého dilu vyhovujiciho podminkdm pro prijeti. Soucdsti ceny turbodmychadla je tésnéni.

9999 ke 399,99 €
10040 K¢ 399,99 €
10400 K¢ 409,99 €

9540 K¢ 379,99 €
13500 K¢ 55999 €
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NOVA RADA VRTANYCH KOTOUCU
BREMBO XTRA

Radu Xtra vyvinulo oddéleni vyzkumu a vyvoje spole¢nosti Brembo na zakladé zkusenosti
s nejprestiznéjsimi vyrobci automobilt. Charakterizuje ji specialni vrtani brzdnych ploch,
které prindsi vyrazné zlepseni vykonu brzdového systému. Zatimco vzhled kotoucu Xtra je
atraktivni a sportovni, produkt samotny zarucuje nejvyssi mozny vykon za kazdych pro-

N ova fada kotouc¢i XTRA kombinuje nejlepsi  atraktivni vzhled a zarucuji efektivni brzdéni za
technologie Brembo do jednoho produktu  kazdych podminek. Cislovani kotou¢t XTRA
ur¢eného pro fidice, ktefi se nespokoji se stan-  zachovava znamou strukturu a odliduje se
dardem. Vrtani individuélné navrzené pro kaz-  pouze pismenem ,X“ na posledni pozici (napf.
dou polozku a exkluzivni UV antikorozni lakovany kotou¢ = 09.9167.11, kotou¢ XTRA =
ochrana (vice v samostatném ramecku) vytvafi  09.9167.1X).

Priklady cen

Xtra bezpecnost

PFi vyvoji fady Xtra byla specidlni pozornost
vénovana maximalni bezpecnosti a dodrzeni
ptisnych kritérii pro odolnost a Zivotnost
kotouct. Proto byly pocet, rozméry a rozmis-
téni kazdé z dér v brzdnych plochach specificky

Aplikace (ZcenaKebezdph | SKcenaEURbezdph | BremboXTRA | (ZcenaKébezdph | SKcenaEURbez dph

Skoda Octavia ll

Skoda Octavia lll

Skoda Fabia Il

Mercedes-Benz C-Class
BMW 3 (E46)

Subaru Impreza
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piedni
zadni
predni
zadni
predni
zadni
predni
predni

predni

09.9145.11 1570 69,79 09.9145.1X 2196 97,89
08.8413.11 1287 51,79 08.8413.1X 77 71,39
09.9772.11 1803 73,39 09.9772.1X 2467 99,49
08.9502.11 1092 42,09 08.9502.1X 1548 62,39
09.7011.11 1184 43,49 09.7011.1X 1809 72,89
08.7165.11 794 26,49 08.7165.1X 1375 55,49
09.8411.11 1362 61,39 09.8411.1X 2263 91,19
09.8952.11 2412 82,49 09.8952.1X 2899 109,79
09.9077.11 2327 64,49 09.9077.1X 2687 100,19

produktové informace | ELET magazin

navrzeny a spocitany pro kazdou jednotlivou zpUsobit tzv. vadnuti brzd snizujici koeficient  Néco extra pro Vas

polozku v sortimentu kotoucd XTRA tak, aby tieni mezi desti¢kou a kotou¢em. Vrtani efek-  Od ledna 2017 budou soucasti baleni kotoucu
byly zohlednény jeho rozméry, pozice ventilac- tivné odvadi tyto plyny a zachovava trvaly  Xtra dvé pfijemna prekvapeni: nalepka a kli-
nich zeber uvnitf kotouce a dalsi parametry. brzdny vykon. ¢enka Brembo, darek vsem motoristiim, ktefi se
Vrtané kotouce dnes nabizi i spousta konku- 5. Chlazeni spoléhaji na Brembo Xtra. S cilem upevnit
rentd a vytvorit par dér do brzdnych ploch se Vrtani zlepsuje schopnost kotouce odva- vztahse svymizékazniky se spole¢nost Brembo
nezda jako zadna velka véda. Pouze Brembo to dét teplo diky zlepsené cirkulaci vzduchu, rozhodla demonstrovat konkrétni projev
déla tak, aby vrtani zlepSovalo jejich vlastnosti coz zlepsuje vykonnost celého brzdového  uznani viem tém, ktefi projevuji svou lasku
a zaroven nepredstavovalo riziko pro bezpec- systému. k autu, vasen pro jizdu, a tedy i pro spole¢nost

nost a Zivotnost.

Vyhody kotoucéii Xtra

1. Vyssi brzdny vykon
Otvory v brzdnych plochach zarucuji rych-
lejsi a efektivnéjsi odezvu brzdového sys-
tému, coz se projevuje predevsim v prvotni
fazi brzdéni.

2. Cisti a zarovnava treci plochu desti¢ek
Otvory vytvéreji Cistici efekt, ktery odstra-
fnuje z povrchu brzdovych desti¢ek necistoty
a zbytky kovového materidlu ulpivajiciho
na destickach vlivem opotiebeni kotouct.
Udrzuji tak povrch desti¢ek vzdy v idedlnim
stavu.

3. Vysoky vykon za mokra
Vrtani rozrusuje a odvadi vodni film, ktery se
tvofi na povrchu kotoucl pfi jizdé za mokra.
Odezva brzdového systému zistava efek-
tivni a konstantni jiz od prvniho zabrzdéni
dokonce i pfi jizdé v desti.

4. Maximalni koeficient tfeni i za vysokych

alu pfi vysokych teplotach vznikajicich vel-
kym zatizenim vytvafi plyny, které mohou

|BRAKE BREMBO

teplot ‘ I | !A;
Spalovani urcitych slozek tfeciho materi- o

Brembo, kterd jiz neni pouhym vyrobcem
brzdovych systémd, ale i skute¢nou
kultovni znackou v automobilo-
vém prdmyslu. Protoze ti, ktefi

si vybrali Brembo, se nespo-

koji s ¢imkoliv. ]

®©) brembo.

XTRA

!-3"

ANTIKOROZNi OCHRANA BREMBO UV

Antikorozni ochrana Brembo UV

Brembo, jako prvni a jediny vyrobce na svété, nabizi brzdové kotouce
osetrené specialni antikorozni vrstvou vyuzivajici unikatni UV lakovani.
Technologie, kterad vznikla na zakladé pozadavkd automobilek BMW
a Mercedes-Benz je nyni dostupna i na aftermarketu vyhradné u Brem-
ba, které ji aplikuje u viech kotoucu s antikorozni ochranou.

UV antikorozni ochrana je na prvni pohled jasné odlisitelna od ostat-
nich metod lakovani a jeji vzhled je opravdu perfektni. UV antikorozni
ochrana je k dispozici ve dvou barevnych variantach shodnych s prove-
denim pro OE - metalickd ¢ernd, pfipadné leskla Seda.

Vyhody UV lakovani:

« Unikétni vzhled - povrch, ktery zGstava cisty a leskly po celou dobu
Zivotnosti kotouce.

« Okamzité pfipraveno k pouziti — z krabice rovnou na vozidlo bez dal-
sich priprav. Neni treba odmastovat.

+» Odolnost proti korozi — nejlepsi ochrana proti korozi ze véech pouziva-
nych technologii. Ovéreno testy odolnosti proti vihkosti, soli, vysokym
teplotam.

« Ochranna vrstva i na pracovnich plochach - veskeré plochy kotouce

« Ohleduplné k Zivotnimu prostredi — vodou feditelné barvy bez roz-

poustédel, energeticky usporné lakovani

jsou chranény. Tenka vrstva, ktera je odstranéna po prvnim zabrzdéni,
je ina pracovni plose kotouce. Lakovana je i sty¢nd plocha s ndbojem.
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PRUZINY PEROVANI LESJOFORS - PRACE

VE STRESU

Ma-li vozidlo Spatné jizdni vlastnosti, vétSinou se kazdy zabyva tlumici pérovani. To je ale jen
z poloviny spravné. Pruziny jsou stejné dllezité, protoze jedno bez druhého nemuize fungovat
dobre. | pokud jsou opticky v poradku, nepocitejte, ze po 150 000 km maji stejnou tuhost jako
u nového vozidla. Tim jsou i jizdni vlastnosti horsi. V tomto ¢lanku vam diky Svédskym specia-
listim z Lesjofors prinasime celou fadu technickych informaci, které vam tifeba pomohou pifi
presvédCovani zakaznika o vyméné novych pruzin dohromady s tlumici.

A kdyZ uz v tom budete, vérte, ze volba spravné znacky je naprosto zasadni z hlediska zivot-
nosti i spravného naladéni. Opravdu nejde jen o ,stoCeny drat”. V Evropé jsou pouze 3 skutecni
vyrobci s vlastni tovarnou. Se véemi v Elitu spolupracujeme — LESJOFORS, KYB, EIBACH.

[ ]

Pruziny - podcenovany dil

Funk¢nich vlastnosti pruzin je hodné, ale ta hlavni
a zakladni je drzet celou vahu vozidla a spole¢né
s tlumici pérovani zajistit dokonaly kontakt kola
s vozovkou. Dlvody houpavé jizdy s velkymi
naklony v zatackach tedy hledejte rovnéz zde. Pfi-
tom je paradoxem (jak bylo naznaceno v tvodu),
Ze vétsina motoristy i servisu se dnes pfi pode-
zfeni na zhor3enijizdnich vlastnosti zabyva pouze
vyménou tlumi¢d a pruziny fesi pouze, jsou-li
prasklé nebo v dezolatnim stavu. Takovéto pru-
Ziny jiz ale nemély ve vozidle co délat mnohem
dfive. Uvédomme si, Ze béhem svého Zivota si
pruziny ,povyskoci” a zase ,sednou” vice nez sto-
milionkrdt! Aby pruziny mohly dobfe a dlouho
fungovat, musi perfektné zapadnout do pod-
vozku vozidla. Z tohoto divodu mame nékolik
typU pruzin, na které se podivame dale v ¢lanku.
Jejich tvar a délka musi byt presné takové, jaké
navrhli v automobilce pro dany typ vozidla (rov-
néz treba z hlediska zéastavbovych rozmérd).
Maximalni délka pruziny je navrzena presné tak,
aby pfi maximalnim propruzeni byla pruzina stale
pevné uchycena ve svych fixovacich bodech, tedy
v pruzinovych miskach (za ptipad takovéhoto
maximalniho propruzeni se bere vyvéseni
ndpravy vozidla na zvedaku). V pfipadé kratsi
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pruziny se mudze v takovychto extrémnich situa-
cich uvolnit a pfi zpétném zatizeni ponicit cely
systém odpruzeni. Na druhou stranu nesmi byt
pruzina pfili§ dlouhd, aby naopak pfi maximalnim
zatizeni neomezovala celou pracovni délku tlu-
mice a zavéseni kola. V opacném pripadé opét
hrozi mechanické a trvalé poskozeni celého sys-
tému. Design pruziny musi byt navrzen tak, aby
vozidlo spravné fungovalo jak pfi ¢astecném zati-
Zeni, tak i pfi pIném, maximalnim, kdy jsou rozdily
mezi jednotlivymi pruzinami od rdznych vyrobct
nejmarkantnéjsi. Vsechny tyto aspekty ovliviuji
komfort a bezpecnost. Proto pouze kvalitni
a spravné vybrané pruziny toto vée mohou zaru-
Cit. | z toho duivodu vzdy ménte nebo prodavejte
pruziny pouze v paru, a nikdy samostatné!

Material pruzin

Na vyrobu pruzin se pouziva vyhradné specidlni
ocel nazyvana jak jinak nez pruzinova ocel. Exis-
tuje mnoho oceldren po celém svété, ale jen mélo
z nich vyrdbi tuto ocel potfebnou k vyrobé
modernich pruzin. Je to dano slozitym procesem,
pii kterém se klade velky dliraz na pevnost a tvr-
dost materidlu. Pevnost oceli je nejdulezitéjsi
vlastnosti materialu a je to i zakladni kritérium pro
navrh pruziny. Drat z mékké oceli ma nizsi

pevnost v tahu oproti dratu stejného prdméru
z tvrdé oceli. Proto tvrda pruzinova ocel mize
nést vétsi zatéz v porovnani s mékkou oceli. Ocel
pro pruziny se kvili dosazeni pozadované pev-
nosti v tahu jesté déle zuslechtuje rGznymi prvky
jako manganem, vanadiem a jinymi. Zvysenim
teploty kaleni se snizuje pevnost v tahu a zvyse-
nim temperovaci teploty se dosahuje zvyseni
houZevnatosti a snizuje se kiehkost oceli, kterd je
logicky rovnéz velmi ddlezitym parametrem.
Krehdi ocel je také nachylnéjsi ke korozi, ¢imz se
zhorsuje i Uinavova pevnost. Pevnost v tahu a hou-
Zevnatost jsou dany teplotou a ¢asem popous-
téni. Z toho je jasné vidét, Zze vyroba spravné oceli
je slozity ukol. Pri finalnim vybéru materidlu se
dale kontroluje kvalita materialu uvniti. Posuzuje
se stupen oduhli¢eni a pocet a velikost nekovo-
vych vméstkd, které by mély nésledné vliv na
zZivotnost

pruzin. Z vyse uvedeného musi byt kazdému
jasné, Zze vybér materidlu a jeho technologicka
Uprava jsou naprosto zasadni pro vyrobu kvalit-
nich pruzin s dlouhou zZivotnosti. Vzhledem k vel-
kym nakladlim se vsak jiz velkd ¢ast vyrobcl
uchylila k Setfeni ve vSech fazich procesu (od
vybéru dodavatele az po samotné technologické
postupy zpracovani), vie s cilem nabidnout co

i
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1. Kontrola pruzin pod mikroskopem 2. Tepelné osetfovdni negativniho vnitiniho pnuti po vinuti za studena
3. Uvolnénd pruZina je delsi nez maximdlIni mozZné uvolnéni ndpravy 4. PruZina umoZriuje bezproblémové
maximdlni propruZeni 5. Priklady vdlcovych pruzin: a) pruZina s konstantni charakteristikou, b) pruzina s pro-

gresivni charakteristikou, ¢) bandnovd vdlcovd pruzZina.

|
nejnizsi koncovou cenu - na ukor kvality. Tento
pristup vSak spolec¢nost Lesjofors zasadné

odmita. To ji paradoxné stalo i nékolik prohranych
vybérovych fizeni do OE.

b)

Vyvoj a vyroba pruzin

Névrh jednotlivych pruzin u Lesjéfors probiha
vzdy minimalné dle pravidel a postupt jako v pfi-
padé OE, v porovnani se spoustou automobilek
vsak jdou v Lesjofors jesté dale. Za spusténim
vyroby dané pruziny jsou hodiny prace v technic-
kém oddéleni a nasledné dlouhodobé testovani
prototypt pruzin. Toto testovani zahrnuje prede-
v3im dlouhodobé stlac¢ovani a uvolfiovani pruzin
na specidlnich strojich (desitky az stovky milion
cykl(). Po dosazeni definovanych cykll jsou pru-
Ziny prezkoumany a je vyhodnoceno jejich opo-
trebeni. | kvalita povrchu pruziny ma zasadni vliv
na zivotnost a spravnou funk¢nost pruziny,
a proto se kontroluje pod mikroskopem tak, aby
povrch nebyl oslaben mikroprasklinami. Pruzina
muZze byt navinuta bud pfi pokojové teploté (stu-
dené vinuti), anebo pfi austenitické teploté (teplé
vinuti). Pro oba tyto zpUsoby vinuti je vyzadovén
material stejné specifikace. Pfi studeném vinuti se
obvykle pouziva ocel jiz zuslechténa na konkrétni
mechanické vlastnosti pred vinutim. Naopak pfi
teplém vinuti se materidl zuslechtuje na

=
S

pozadované mechanické vlastnosti az po vinuti.
Pri teplém vinuti je zapotiebi pro kazdy typ pru-
Ziny specialniho trnu, naopak vinuti za studena se
provadi na CNC strojich bez pouZziti trn(, coz zaru-
Cuje urcitou flexibilitu a velkou variabilitu pfi
vyrobé rtznych primérd, rozteci a poctu zavitd.
Trendem ve vyrobé je pravé vinuti za studena
diky vyborné flexibilité. Pfi vinuti za studena se do
materialu dostava negativni vnitini pnuti, které je
potieba tepelné osetfit - pruzina se znovu zahfiva
a nasledné ochlazuje. Pravé pfi nasledném ochla-
zovani je velice ddleZita kontrola hladiny pozitiv-
niho zbytkového napéti v materialu. Toto pozi-
tivni napéti snizuje stfihovy stres v pruziné béhem
komprese a tim zvy3uje jeji vykon na danou uro-
ven. Po navinuti pruzin se dale upravuje jejich
povrch s ohledem na zvyseni jejich mechanic-
kych vlastnosti a v neposledni fadé se zvysuje
i jejich Zivotnost. Lesjofors k povrchové Upravé
pouziva tzv. brokovani, kdy jsou na povrch pru-
ziny pod vysokym tlakem vystielovany tisice mik-
roskopickych kulicek. Timto brokovanim je do
materialu zavedeno dalsi pozitivni zbytkové pnuti
a povrch je dokonale pfipraven pro procesy povr-
chové Upravy - zinko-fosfatovani a lakovani. Pro-
ces brokovani ostatni vyrobci nepouZivaji,
a pokud ano, je jeho délka omezena kvdli nakla-
dlim na velmi kratkou dobu. Cela vyroba pruzin je

pod stalou kontrolou kvality, aby byla zaru¢ena
$pickova kvalita findlniho vyrobku, na kterou jsou
v Lesjofors pravem hrdi a kterd je proslavila. Pru-
Ziny jsou dnes vyrabény z nizkolegovanych oceli,
které jsou nachylnéjsi k rezivéni. A protoze pru-
Zina pracuje ve velice naro¢ném prostredi, ve kte-
rém je namahana mnoha vnéjsimi vlivy, jako je
posypova sul, voda a jiné mechanické necistoty,
bez jakéhokoliv ochranného néstfiku by okamzité
zrezivéla. Proto vysledna kvalitni povrchova
Uprava neplni pouze funkci estetickou. Vétsina
aftermarketovych vyrobct pouziva jen jednu
vrstvu mokrého natéru nebo jednu vrstvu pras-
kové barvy. Toto feseni vypada jesté dobfe v kra-
bici, ale po ur¢ité dobé pouzivani jiz neposkytuje
z4dnou nebo zcela minimdlni ochranu pred
korozi. Toto je naprosto zasadni véc pro dlouhou
Zivotnost pruzin, protoze logicky i u sebelepsiho
materialu dojde korozi k jeho postupné degra-
daci. Lesjofors proto pouzivd galvanickou
metodu, kterou je na pruzinu nanesena vrstva
zinku pfed samotnou vrstvou barvy. Na findlni
lakovéni se pouziva epoxidova praskova barva, na
niz se ,vytiskne” katalogové cislo a vyrobni cislo
sarze. Po precteni vyse popsaného pak neni divu,
Ze spolecnost Lesjofors jako jedna z méla na trhu
poskytuje zdruku 3 roky, pokud jsou pruziny
ménény v parul!

Konstantni priimér dratu vs. nekonstantni
Pokud jde o vinuté pruziny, stale rostouci pocet
vyrobcU originalnich dild voli na jejich vyrobu drat
s nekonstantnim kuzelovym primérem. Lesjofors
jde vsak jinou cestou a na vyrobu viech pruzin
pouziva drat s konstantnim prmérem. Hlavnim
divodem tohoto kroku bylo zvysené riziko pred-
¢asného prasknuti pruziny z dritu s nekonstant-
nim prlmeérem a s tim spojené predsevzeti Lesjo-
fors vyrabét vysoce kvalitni pruziny - lepsi nebo
minimalné stejné, jako jsou v OE. U obou typ0 pru-
zin (z dratu s konstantnim nebo nekonstantnim
prdmérem) je nejvice namahana ¢ast s nejvétsim
pramérem oka (cca stied pruziny). Nejvétsi nebez-
peci u pruzin s nekonstantnim priimérem dratu
nastava ve chvilich, kdy se sily ptisobici na nejaktiv-
néjsi Cast pruziny (stred s nejvétsim primérem
dratu) pfesunou na ¢ast pruziny nejdale od stredu,
kde je prdmér dratu nejslabsi, a tim padem nachyl-
néjsi k prasknuti. Vy3si napéti v oceli vzdy zvysuje
riziko poskozeni, zejména pfi naruseni korozi
a poskozeni povrchu oceli. Koncova oka jsou nej-
vice nachylna ke korozi (zejména spodni konec)
a pravé v pfipadé zizeného dratu koroze ubere
z praméru dratu velmi dulezitou cast tloustky
materialu a riziko prasknuti pfirozené stoupa.

Progresivita pruzin

Za velkou dezinformaci na trhu Ize povazovat to, ze
postupné tuhosti (progresivity) pruziny Ize dosah-
nout pouze s nekonstantnim primérem dratu a ze
véechny pruziny vyrobené z tohoto dratu jsou pro-
gresivni. Realita je vSak UplIné jina. Pruziny vyro-
bené z obou druhli dratu mohou mit progresivni
nebo linearni charakteristiku, navic vétsina pruzin
z dratu s nekonstantnim prdmérem ma linearni
charakteristiku. To je zpUsobeno tim, ze zdzeni
dratu na koncich pruziny je vykompenzovano
mensim vnéjsim primérem zavitu pruziny, coz
znamen4, Ze tuhost zlistava konstantni.
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6. Priklady pruzin minibloc: a) uvolnénd pruZina minibloc, b) pIné stlacend pruzina minibloc 7. Kuzelovd kon-
stantni pruzina s jednim koncem otevienym a druhym zavienym 8. Piiklad poskozeni pruZiny minibloc -
prasknuti zizeného drdtu u koncovych ok (Lesjéfors drdt na koncich nezuzuje)

Druhy pruzin

Vzhledem k odlisnostem vozii existuje i nékolik
zékladnich typud pruzin. Nékdy se mUze stat, ze
typ pruzin Uzce souvisi s vybavou vozidla,
a proto se mohou vyskytnout na urcitém
modelu dva typy pruzin.

Valcové pruziny

Tyto pruziny jsou navrzeny tak, ze maji stejny
prdmér stiedu pruziny i obou konct. Mohou
mit konstantni charakteristiku pruzeni nebo
mohou byt diky zplsobu navinuti i progresivni.
V rdmci progresivity mohou byt nékteré pru-
ziny hustéji navinuty u koncd a stred maji , fidsi”
nebo mohou byt navinuty do urcitych hustych
poli, mezi kterymi jsou vétsi mezery. Konkrétni
navinuti zavisi samoziejmé na projektované
tuhostni charakteristice, kterd je vypoctena
v ramci navrhu celého podvozku daného vozi-
dla. Pruziny se mohou lisit i v zakon¢eni. Jsou
pruziny se zavienym, otevienym a zbrousenym
koncem. Vélcové pruziny Ize ohybat i axialné,
takovym se fikd bandnové (svym prohnutim
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pfipominaji banén). Tato varianta je vyuzivana
tam, kde bylo zapotiebi urcitého vyrovnani
bo¢nich sil ovliviujicich tlumice. U bandnovych
pruzin je pak ale naprosto zasadni spravna
montaz, jinak dochazi k extrémnimu bo¢nimu
zatézovani tlumich a jejich naslednému zne-
hodnoceni. Jednou

z vyhod valcovych pruzin je to, Ze mohou byt
automaticky zpracovavany pfi vyrobé, coz pfi-
nasi urcitou Usporu vyrobnich nakladd a nizsi
finalni cenu pruziny. Dnes jiz stale méné pouzi-
vanym feSenim jsou konce zabrousené do
roviny. Toto feseni zarucuje perfektni dosed-
nuti pruziny do misky, a tim nulové ,parazitni”
boc¢ni sily, avsak kvali vysokym nékladdm na
brouseni od tohoto feseni vétsina vyrobcl
ustoupila. Ne vsak Lesjofors. Podobné Ize toto
feSeni najit u nékterych sportovnich pruzin
Eibach.

Kuzelové pruziny
Jak je jizz ndzvu patrné, tyto pruziny maji jeden
konec uzsi nez druhy - jako kuzel. Kuzelové

pruziny jsou vétsinou pouzivany tam, kde je
omezeny prostor v systému odpruzeni. Vétsi-
nou maji oteviené konce a opét mohou byt
linedrni nebo progresivni. Opét Ize ladit progre-
sivitu pruziny zhustovanim vinuti dratu, tak
jako v pfipadé vélcového typu.

Pruziny typu minibloc

Tyto pruziny jsou navrzeny tak, aby se jejich
jednotliva oka do sebe schovala pfi maximal-
nim stlaceni. Ve skutecnosti vypadaji tak, ze
stfedové oko ma nejvétsi prdmér a od stredu
k obou konclim se pruzina zuzuje. Vyhodou
tohoto typu je velmi mala délka bloku pruziny,
a tudiz malé naroky na prostor. Ve vétsiné pii-
padu tuto pruzinu nalezneme na zadni napraveé,
pravé kvili potiebé zvétseni ulozného pro-
storu. Ovsem toto feseni s sebou piinasii velka
negativa. Pfitom jde o jedny z nejprodavanéj-
Sich pruzin viibec. Zivotnost tohoto typu pru-
Ziny je vice nez u ostatnich velice zavisla na kva-
lité materidlu a zpracovani. U pruzin typu
minibloc je riziko predcasného selhani nékoli-
kanasobné oproti ostatnim zminénym. Nejcas-
t&jsi zdvadou byva zlomeni dratu pruziny u jed-
noho z koncovych ok. Spolec¢nost Lesjofors
vsak md i na toto lék a jeji pruziny toto praskani
diky jinému konstrukénimu feeni nepotkava,
jak jiz bylo zminéno v ¢lanku vyse.

Vyroba pruzin v Evropé

V tomto ¢lanku jsme se vam snazili osvétlit slo-
Zitost vyroby pruzin, tak abychom vam doka-
zali, ze pruzina pérovani prosté neni pouze kus
sto¢eného dratu. A pravé ve spojitosti s timto
slozitym procesem, ktery klade velky dlraz na
presné dodrzeni vyrobnich postupl a sprav-
nou volbu materidlu, jsou v Evropé pouze
3 opravdovi vyrobci pruzin, ktefi vie vyse zmi-
néné dodrzuji - jedna se o Lesjofors, KYB
a Eibach (ktery nové, mimo sportovni pruziny,
zacal s vyrobou standardnich) —, a pouze ELIT
vam muze nabidnout produkty od vSech téchto
vyrobcu. Ostatni jsou bud’ pouze balici, nebo se
vice ¢&i méné Uspésné snazi jednoduchymi
postupy navinout drat do podoby originalni
predlohy. [ ]

LESJOFORS
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CHLADIC TURBA JE POD TLAKEM -

A BUDE HUR

Podle studii Nissens je 43 % soucasného vozového parku vybaveno turbodmychadlem
— a oCekava se, Zze do konce roku 2019 toto Cislo vzroste o dalSich 30 %. Se vzristajicim
dlrazem na zivotni prostredi, jakozto i snahou 0 zmen3ovani objemu motor( a spotfeby
paliva dosahuje mezichladi¢ svych limitd jako nikdy drive.

nesni motory jsou stale Ucinné&jsi a kazda ¢ast

motoru je optimalizovana pro maximalni
vykon. Zatimco motory vybavené turbodmycha-
dlem obecné nabizi celou fadu vyhod, napf. zvy-
Seni vykonu a efektivity motoru, nizsi spotiebu
paliva, nizsi emisni hodnoty motoru a mensi
tepelné namahani motoru, do popredi se nyni ¢im
dal tim castéji dostavaji méné znamé problémy
s motorem, které souvisi s vy3sim pfetizenim
celého systému.
Od svého uvedeni na trh pred vice nez 30 lety se
turbodmychadlo zmensilo na polovinu své
pavodni velikosti, ale zvysily se otacky za minutu
a tlak a tim padem i teplota se s narUstajicimi
ndroky neustale zvysuji. VSechny uvedené aspekty
zvysuji tlak na mezichladi¢ v disledku rozdilnych
hodnot okolniho vzduchu na vstupu a vystupu.
Toto v kone¢ném dusledku zvysuje poruchovost
chladice. Produktovy manazer Nissens, ktery ma
na starost vyzkum chlazeni motoru, Steffen B. Jen-
sen, vysvétluje:
V  disledku vysokého poctu turbodmychadel
v modernich automobilech pozorujeme také zvyseny

zdjem o mezichladice. Drive jsme se soustredili na
otdzky netésnosti a zandseni mezichladice, nyni se se
stoupajicim poctem instalovanych turbodmychadel
na celém svété zaméfujeme na chyby pri montdzi.
Jednd se o sloZity produkt, a pokud neni jeho montdz
provedena odborné, dochdzi k problémuim. To je
Jjeden z hlavnich divodd, pro¢ se v pribéhu posled-
nich nékolika let zvysuje pocet odbornych dotazu.

Zobrazeni vzdjemné vazby mezichladice a turbod-
mychadla

O které problémy se jedna?
| kdyz hlavni pficinou problémd, které zpUsobuiji
vnéjsi poskozeni a uniky kapaliny mezichladice,
jsou poskozeni od kamen a jinych ¢asti vozovky,
tak dalsimi problémy, které se projevuji se zvysuji-
cim se vyskytem turbodmychadel, jsou:
+ zanesené mezichladice,
« Unik kapaliny mezichladice v dasledku nadmér-
ného tlaku systému.
Steffen B. Jensen k tomu uvadi:
Problém zvany zanesené mezichladice neni na trhu
ni¢im novym, ale vyména turbodmychadla predsta-
vuje novy typ rizika. Neni-li vyména turbodmychadla
provedena podle instrukci, usazeniny mohou snadno
ucpat mezichladic, a to zejména olej a jiné Cdstecky,
popi: ulomené Cdsti turbodmychadla. Kromé toho se
setkdvdme se zvysenym poctem prosakujicich mezi-
chladica v disledku nadmérného tlaku v systému.
Toto by nakonec mohlo vést k deformaci plastové
nddrZe a netésnosti mezichladice. Pokud jsou po
montdzi v systému piitomny usazeniny, hrozi riziko
zablokovdni systému a zvyseni tlaku. Znamend to, Ze
mezichladi¢ musi odolat mnohem vyssimu tlaku, nez

35



THE POWER TO STOP YOU

f

ELET magazin | technické informace

1. Nadmeérny tlak v systému miZe zpusobit poskozeni plastové komory 2.V dlisledku nadmérného tlaku dojde
k poskozeni lamel. Tato chyba je ¢asto mylné pripisovdna vadnym trubickdm. Nicméné nadmérné mnoZstvi
oleje na mezichladici indikuje nadmeérny tlak v systému 3. Zbytky oleje zandsejici mezichladi¢

pro jaky byl vyvinut/vyroben, coz v konetném
ddsledku zpusobijeho poruchu. Jednd se o stejny pro-
blém, se kterym se setkdvdme pii manudinim zvyso-
vdni vykonu turbodmychadla. Vzriistajici tlak zvysuje
ndroky na mezichladic a riziko poskozeni.

Jak pozname problémy s mezichladi¢cem?

Je velmi dulezité, aby byli mechanici seznameni
s moznymi problémy mezichladice a vzdy

facebook.comfsbsbrakes

dodrzovali navod k montézi. U vadnych nebo pro-
sakujicich mezichladi¢d se casto projevuje fada
problémd, z nichz tfi jsou nejcastéjsi. Produktovy
manazer Nissens radi:

Jak mechanici a fidici nejcastéji rozpoznaiji vadny
nebo prosakujicimezichladic: znatelny pokles vykonu
motoru, zvysend spotieba paliva nebo nadmérny
kour z vyfuku. Tlak v systému turbodmychadla je
nevyrovnany, smés paliva a vzduchu obsahuje

HHAKE PADS FOR ALL YOUR POWERSPORT REEDS

nedostatecné mnozstvi kysliku, coZ zptisobuje snizeni
vykonu motoru. Tato ztrdta kysliku v systému md viiv
na proces spalovdni a zpusobuje zvyseni spotieby
vozidla. V dusledku toho se ve vyfukovém systému
tvori neobvyklé mnoZstvi koure, jelikoz motor nedo-
kdze spdlit zvysené mnoZstvi paliva a sprdvné jej
vypustit pres vyfukovy systém. Aby doslo ke kompen-
zaci tohoto efektu, na turbodmychadlo je vyvijen
jesté vyssi tlak v dusledku chybéjiciho vzduchu, coz
muZe v krajnim pripadeé zpusobit jeho selhdni.

Jak tomu miizeme zabranit?

Nainstaluje-li mechanik nové turbodmychadlo bez
kontroly mezichladice, pak systém pobézi pod
vysokym tlakem a olej a ¢astecky nahromadéné
v mezichladi¢i se mohou dostat do spalovaci
komory. Pokud se ¢astecky dostanou do spalovaci
komory, hrozi velké riziko poSkozeni motoru.

Z tohoto dlGvodu Nissens dlrazné doporucuje
vyménu mezichladice po selhani turbodmychadla,
aby bylo zajisténo, ze mezichladi¢ neobsahuje
napf. zbytky oleje ¢i kovovych nebo jinych ¢aste-
¢ek. Po montazi nového turbodmychadla musi byt
fadné zkontrolovéany viechny systémové kompo-
nenty, aby bylo zaji$téno, Ze nejsou zaneseny ole-
jem nebo kovovymi ¢asteckami.

Studie Nissens ukazuji, ze 75 % vsech novych
evropskych modell automobild uvedenych na trh
v poslednich péti letech je vybaveno turbodmy-
chadlem. Znalost vzédjemné vazby mezichladice
a turbodmychadla je tak dllezitéjsi nez kdy pred-
tim. ]
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Zveme Vds na prezentaci vybaveni autoservisi. Navstivte jednu ze 14 akci letosni Road-
Show ELIT, kterd probéhne ve vybranych méstech po celé CR od 11. dubna do 6. éerv-
na. 7ésime se na vds vzdy mezi 13 a 19 hodinou.

CO VAS NA ROADSHOW (MIMO JINE) CEKA?

Moderni 3D méreni geometrie
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Nové specialni pfipravky
Indukéni ohrev

Plnicky olejl prevodovek
Vysokotlaké cisteni

Olomouc

Diagnosticky stanek

Brno Ukazky pneumatického naradi
Praktickda ukazka renovace svétlomet(
OStrava Praktickda ukazka proplachu palivového systému ~
Aku Sroubovaky s bezdotykovym nabijenim jﬁ\
Fry’dek Mistek Nové automatické pneuservisni stroje _ - ﬂ\ }
Profesionalni pfipravek na stlaceni pruzin !
Praha 4 - Kunratlce Nové plni¢ky klimatizace
Zabavny doprovodny program
T‘I'.ebl"c’ Obcerstveni zdarma
Cheb
Plzen
Tabor
Usti nad Labem
Liberec

Praha 9 - Vysocany

Praha 5 - Centrala
Pardubice

ROADSHOW VE VYBRANYCH MESTECH CR JIZ OD DUBNA 2017 vice informaci na www.elit.cz



eKasa od 0,
muze podnikani ulehcit i vam

Doporucujeme pro vase podnikani bezkonkurencné
nejvyhodnéjsi feseni elektronické evidence trzeb eKasa od 0..

‘,3 0KE 6210

Ve v jednom Zdarma diky 60 % podnikatelt
baleni platbé kartou z 1. viny véii eKase

0, eKasa vam nezvysi
mésicni naklady.

Stadijen zapojit. V3e zvladnete
sami béhem chvilky.

Nejpouzivanéjsi Feseni EET v CR.

EET jednoduse

O, eKasa

Mobilni
reseni

P 5Spalcovy displej
P Bluetooth tiskarna

P 10palcovy pokladni systém

Pokladni
system

P Termotiskarna
P Platebni terminal

Co je to eKasa?

Elektronickd pokladna s jednoduchym a pfehlednym prostifedim prizplsobena pro viechny druhy podnikani.
Vybavena je 10palcovou dotykovou obrazovkou (pro provozy) nebo 5palcovym displejem pro mobilni
pracovniky, Ize ji pFipojit k internetu pfes Wi-Fi nebo pfes mobilni internet, ktery je soucasti baleni.

Duvody, proc se vam eKasa vyplati

Pokladni systém eKasa ziskate za 4 995 K¢. Mobilni eKasu za 2 995 K¢. K té je mozné dokoupit platebni terminal
za 2 000 K¢ (viechny ceny jsou uvedeny bez DPH).

» datova SIM karta zajistujici platebni transakce » za platby kartou poplatek jen 0,99 %, bez mési¢niho
a komunikaci s finan¢nim Uradem poplatku
» licen¢ni poplatek za vyuzivani SW b zabezpeleni SW

» pravidelné aktualizace b dloziété dat v cloudu
» servis zafizeni

Moznost odecteni nakladi
Pofizovaci cenu si odectete jako slevu na dani z prijma.

Provoz
zdarma do
zakonné
povinnosti

Garance Svazu ucetnich
Stoprocentni zaruka, Ze po Ucetni a dariové strance je feSeni eKasa v porfadku.

Podpora pri instalaci a zprovoznéni
V cené sluzby servis ve viech prodejnach O, a v kontaktnich mistech.

Velmi vyhodné podminky p¥i platbach kartou

T——— 50-100 sk

Mési¢né pokladni systém eKasa ‘ zdarma ‘ 250 K¢ ‘ 499 K¢

Mési¢né mobilni eKasa ‘ zdarma ‘ 200 K¢ ‘ 399 K¢

er | O
vice nez autodily 2

Ceny jsou uvedeny bez DPH. O, eKasa je bez zavazku a je soucasti zvyhodnéné nabidky O, PROfi pro podnikatele.

Pro podrobnéjsi informace a objednavky volejte
na telefonni cislo 720 720 121 a uvedte Elit.
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NOVY eCat JE TADY! VYBER ZE
ZAJIMAVYCH NOVINEK

Jisté jste si uz vSimli, Ze pro ndkup dil(l m{Zete pouzivat novy eCat. Ten brzy zcela nahradi
starsi verzi, doporucujeme prejit na eCat 4. Prohlédnéte si nékolik novinek inspirovanych
pranimi nasich zakazniku.
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VZHLED KATALOGU SE AUTOMATICKY PRIZPU-
SOBI VASEMU MOBILU NEBO TABLETU (RESPON-
ZIVNI DESIGN)- nemusite jiz pouzivat ecat mini

BuwsC o " TR E A

NOVY VYHLEDAVAC - FULLTEXT - ptesné vyhleda zbozi zadanych parametrd —
priklad. ,Olejovy filtr knecht fabia I - vyhleda vsechny filtry knecht na fabii |

VYHLEDAVANI VE STROMU - ve stromu
konkrétniho vozidla vyhledd presné dle za-
danych parametri — priklad ,olej” vyhleda
vsechny dily, které maji spojitost s olejem
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FILTROVANI DLE ATRIBUTU

Baterky Ize filtrovat dle:

Pro spravné nastaveni je treba definovat:

- Kapacita -Napéti -Délka - Sitka - Strom - vétev v které se bude filtr/filtry nabizet

- Vyska «Poly atd..

Katalca

« Filtr/filtry které budou k dispozici pro filtrovani
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SPECIALY WRC NA PRAHU NOVE ERY

Letos vstoupila v platnost nova technicka pravidla Mezindrodni automobilové federace
(FIA), ktera do znacné miry uvolfiuji pouziti aerodynamickych prvku na karoserii a navy-
Suji vykon motorQ u vozi startujicich ve tfidé WRC v mistrovstvi svéta v rallye. Kdo ¢ekal
ndvrat monster z osmdesatych let, mGze byt zklamany, ale jen do té doby, nez se nové
,wrco” kolem né&j prozene. Vyvoj, jimz mezitim zavodni technika prosla, totiz dava vozim
mimoradnou rychlost i pfi nynéjsich pravidlech. Jejich uplné uvolnéni tak neni nutné,
navic by bylo velice nebezpecné, stejné jako v osmdesatych letech.

anousci rallye posledni roky vzpominali na

dvé etapy rallyesportu, kdy se po tratich
rychlostnich zkousek prohanély mimoiadné
vozy. Vzpominky na brutdlni specidly skupiny
B s vykony motord okolo 500 koni a na zlatou
dobu WRC s dvoulitrovymi turbomotory vyvo-
lavala zalostna situace plynouci z omezujicich
pravidel vychazejicich z takzvanych global-
nich motord. Néjaka chytra hlava totiz pred
nékolika lety vymyslela, Ze mnozici se nehody
(nékdy i se smrtelnymi nasledky) zastavi sni-
Zzeni vykonu motoru, které Ize dosdhnout
omezenim jeho objemu.

Evropsky trh navic v té dobé zaplavovaly
pohonné jednotky o objemu 1,6 litru, ¢imz
automobilky fesily honbu za snizenim emisi
vyfukovych plyn(, aby tak plnily stale ptisnéjsi
normy Evropské unie. V dané dobé stéle vice
se rozsitujici Sestnactistovka byla vyhldSena
vzorem pro motoristicky sport napfi¢ discipli-
nami. Vznikl globéIni motor urceny pro spor-
tovni klani, ktery mél diky svému objemu
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i dalsi cil: vice pfiblizit zavodni specialy sériové
vyrabénym vozim a usnadnit tak marketingo-
vou komunikaci automobilkam pfi snaze pro-
davat své osobni vozy.

To vsak nesl fanousek dost nelibé. Kam se glo-
balni motor dostal, tam zkazil zabavu. Ubytek
zadjmu tak zacala pocitovat tfeba Formule
1 nebo pravé svétovy Sampionat rallye. Auta
bez dravého zvuku neldkala, o tom, Zze ome-
zeny vykon byl zndt i na trati, ani nemluvé.
Tichy protest pfiznivcl rychlych kol v podobé
znac¢ného poklesu zajmu o motoristicky sport
FIA dlouho ignorovala, az se zacal citelné pro-
mitat i do financni stranky sportovnich pod-
nikd. Penize. To je snad jediné, na co dnes lidé
sedici u kormidla slysi, at uz jde o politiku,
nebo o sport. Takova je smutna pravda. V roce
2015 se tak kone¢né pohnuly ledy, kdyz byla
vydéna nova technickd pravidla pro specialy
WRC, platna od sezony roku 2017 minimalné
do roku 2018 vcetné. Nyni zacala nova éra
a divaci se opét vraceji na traté rychlostnich

zkousek - tohle je totiz zase ten motorsport,
jaky mame radi!

Treti kapitola rychlosti

Svétova rallye zazila celkem tfi vrcholy: sku-
pinu B v osmdesatych letech, dvoulitrova WRC
okolo roku 2000 a nynéjsi WRC se silnéjsimi
vykony nez jakékoli dfive pfipustné vozy WRC
a aerodynamikou blizici se ,bécklm”. Jisté,
automobily skupiny B mély citelné vykonné;si
motory, avsak technika od osmdesatych let
urazila poradny kus cesty, ktery je prirozené
znat. Nejvice jej poznate na fazeni a pfedevsim
pak podvozcich, a to i pfes jistd omezeni aktiv-
nich népravovych diferencialli. Nespoutana
volnost skupiny B se tedy ani u novodobych
WRC nekong, svou rychlost viak dokazou najit
jinde.

Pfedevsim jde o Spickové tlumice pracujici
tak rychle a precizné jako nikdy dfive v histo-
rii. Pak tu jsou sekven¢ni pfevodovky uméjici
bleskové radit a diky ovladani u volantu fidic¢

nemusi ani zvedat ruce. Navic je lze pomoci
softwarovych map elektronicky pfizplsobo-
vat rlznym podminkam a tratim, stejné jako
mapy fFidicich jednotek motorl. Celkové je
tak mozné auto naladit na aktualni povrch,
trat a podminky, nemluvé o pocitacich schop-
nych pfi vyvoji vozl simulovat prakticky vse,
na co si konstruktéfi vzpomenou. Diky tomu
mohou byt soucasna WRC i pres jisté handi-
capy oproti vozidldm skupiny B v urcitych
pasazich rychlostnich zkousek citelné rych-
lejsi. Porovnani s plvodnimi WRC pak vyhra-
vaji na celé care, kdyz nabidnou asi o 50 koni
vice vykonu a celkové vyspélejsi techniku.
Oproti nim i vozidldm skupiny B maji novo-
dobad ,wé-er-cécka” jesté jednu dost podstat-
nou vyhodu: nizsi hmotnost. Jsme zkratka na
zacéatku prvni sezony obdobi, které ma na to,
zapsat se do historie motoristického sportu
zlatym pismem. Jezdci se nové stroje teprve
uci krotit a szivaji se s nimi, jiz brzy ale z nich
budou umét dostat maximum, a pokud se to
opét nezvrtne v fadu vaznych karambold,
ceké nas doufejme na dlouhou dobu pekelné
dobré podivana. Prosté poradnej zdvodnickej
mazec!

Aerodynamika véda je

Jen hlupak méfi vykon vozu na zakladé
vykonu pohonné jednotky. Co automobil na
trati dokaze, zalezi na mnoha okolnostech,
zejména pak na schopnostech a naladéni
podvozku, stejné jako na aerodynamice,
kterd ma zasadni vliv na chovani a ovladatel-
nost vozu ve vysokych rychlostech. Urcité
uvolnéni pravidel v tomto sméru pfinasi spe-
cialistdm z vyvoje zna¢né moznosti. Pravda,
kazdé takové uvolnéni predpist s sebou nese
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o PRy
ﬂfmiiklé skupiny B se nejvice podobd novd Toyota Yaris WRC.

cm Kromé velkého kidlamd po strandch zddé za koly mnoho malych kridélek

zlepsujicich pritlak a totéz delajiiaet

nejen vice moznosti, ale i potfebu vétsich
investic — nic neni zadarmo.

Vysledky ale mohou byt monumentalni. Letos
se vratila do svétového Sampiondtu rallye
Toyota, kterd je toho jasnym dlkazem. Pfi

amické prvky v podobé drz
zpétnych zrcdtek.

vyvoji zdvodniho specidlu WRC vyuzila svych
moznosti, mezi néz patii i nejmoderné;jsi aero-
dynamicky tunel ve vyvojovém centru v Koliné
nad Rynem, kde dfive sidlil tym Formule 1,
s nimz japonska Toyota nékolik let startovala.
Dlouhou dobu nevyuzivané zdzemi tak znovu
ozilo. Vysledkem je opravdu fada aerodyna-
mickych prvkl na karoserii nové Toyoty Yaris
WRC, které davaji vzpomenout na zaslou slavu
vozl skupiny B. Pravé ty mély také mnoho
aerodynamickych kfidélek a dalSich prvka, aby
se pro jezdce v extrémnich rychlostech nesta-
valy neovladatelnymi.

Ze se Toyota vydala spravnym smérem, bylo
jasné hned v Uvodu sezony, kdyz bojovala
o predni pficky na véhlasné Rallye Monte Carlo
a ve druhém podniku roku 2017, zimni Svédské
rallye, dokonce dokazala zvitézit. A to uz pfi
svém druhém startu po nékolikaleté pauze!
Vzdyt naposledy se tovarni tym Toyoty ukazal
ve svétovém Sampiondtu v rallye koncem
devadesétych let, kdy provozoval viz Corolla
WRC (v letech 1998 az 1999). Toyota byla jed-
nim z prvnich tymu, ktery nasadil special WRC
(v@bec prvni byl v téze sezoné Ford Escort
WRC). ,Wé-er-cécka” tehdy nahradila vyko-
nové slabsi ,acka”.

Soutézni specialy opét uchvacuji divaky

Letos tedy konecné pfisla zména, jez znamena
skute¢né radikalni narlst atraktivity zavodu
mistrovstvi svéta v rallye. Kdo by si viak mys-
lel, ze prvotni impulz pfisel z patizského sidla
Mezinarodni automobilové federace (FIA),
mylil by se. Podnét ke zméné dal paradoxné
Volkswagen. Ano, ten Volkswagen, ktery lori-
skou sezonou alespon prozatim uzaviel své
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O néco konzervativnéjsi cestou se vydal Hyundai se specidlem i20 Coupé WRC. Velké kridlo je samozriejmosti, stejné jako mensi spoilery po strandch predniho
ndrazniku. Aerodynamickymi prvky jsou také vytaZené zadni blatniky, usmérriujici obtékdni vzduchu.

plsobeni ve svétovém rallyesportu. Pravé
Volkswagen si vynutil zmény, jejichz zavedeni
si nakonec vlbec neuzil. Pfestoze to znacka
nepfiznava, stazeni ze svéta rallye je pravdé-
podobné nasledek Uspor v souvislosti s aférou
dieselgate, kterd automobilku na americkém
trhu stoji obrovské penize (podvodny soft-
ware fidicich jednotek ke zmanipulovani
méreni emisi). Oficidlni vyjadieni mluvi
o ztraté motivace jakozto nasledku zisku néko-
lika svétovych titull v fadé.

V kazdém pfipadé nové pravidla jsou tu. Co
vlastné ptinaseji tak zasadniho? Pfredevsim jde
o narGst vykonu. Nové maji specidly WRC
vykon minimalné 380 koni, coz je oproti jesté
loni pouzivanym vozlim s 315 kormi znatelné
vice. Zmény bylo dosazeno hlavné diky vét-
$imu restriktoru u turba (omezuje pfisun

vzduchu). Dtive mél priichod o prdméru 33
mm, nyni md 36 mm. Soucasné se i snizila
minimalni pfipustnd hmotnost zavodnich
vozidel o 25 kilogrami na nynéjsich 1 175 kg.
Vyznamnou novinkou je také povoleni aktiv-
niho mezinapravového diferencialu (3est let
byl zakazany). Napravové diferencialy jsou
i nadale pasivni.

Divaci si vSak nejvice vSimnou vzhledovych
zmén. Sem patfi jiz zmiflované aerodynamické
prvky, treba fada drobnych kiidélek ¢i zadni
sirokd pritlacnd kridla. Zlepsila se i pasivni bez-
pecnost posadek, diky povinnym pénovym
vyztuhdm v pfednich bocnich dvefich
a vyztuham v prazich karoserie. S vyztuhami
z tvrzené pény strukturou podobné polysty-
renu pfitom uz v dobé prvnich WRC experi-
mentovalo Subaru. Tehdy dodalo tento

e

bezpecnostni materidl ARPRO, které ma jeden
z vyrobnich zavodd také na severu Cech.
O tom, ze jde o krok spravnym smérem, svédci
i fakt, ze ochranné prvky ARPRO jsou uz fadu
let ddrazné doporuceny v americké okruhové
sérii IndyCar.

V praxi zavedené zmény znamenaji brutalni
narlst rychlosti zavodnich strojd. Nova WRC
se tak fiti po tratich rychlostnich zkousek
daleko rychleji nez v predchozich letech, rallye
tak opét lahodi oku divaka a je daleko atraktiv-
né&jsi. ,Wé-ér-cécka” jsou vsak rychlejsi nejen
na rovnych Usecich, ale i v zatackach, kde tézi
z novych moznosti lepsi aerodynamiky i opé-
tovného zavedeni aktivnich mezinapravovych
diferenciall. Speciély kategorie WRC se tak po
nékolika letech opét zaradily mezi nejuchvat-
néjsi zavodni vozy s pohonem vsech kol. [ ]

————

Zatim nejméné tspésnym vozem je novy Citroén C3 WRC, ktery md méné aerodynamickych vychytdvek. S ostatnimi specidly WRC jej tak spojuje snad jen
mohutné zadni kfidlo a kaplicka na strese, privadéjici cerstvi vzduch do prostoru pro posddku.
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ZAVODENI PRO KAZDEHO: JAK SE STAT

ZAVODNIKEM

Snad kazdy kluk nékdy snil o tom, jaké by to bylo, svirat v rukou volant zavodniho vozu
a bojovat o vaviiny. Témér kazdy ma nyni moznost si tento sen splnit nebo k nému vést
své déti. Automobilové zavody, to nejsou jen narodni a mezinarodni Sampionaty, ale
i mensi zavodni série nebo amatérska klani, vyznacujici se daleko vétsi financni
dostupnosti.

At’ uz mate doma néjaky ten zavodnicky
potér, nebo se sami potykate s benzi-
nem kolujicim v zilach, jisté uvazujete, jak
s tim nalozit. Rozhodnuti zacit zavodit nenf
slozité, avsak zrealizovat ho mlze vyzadovat
nemalé Usili. Otazkou je, jak vysoké cile si
davate, ale i kde chcete zad¢it.

Pokud je vam ctyticet, smifte se s tim, ze uz
asi diru do svéta ze zavodni sedacky neudé-
late. Presto si ale mlzete pfi automobilo-
vych zavodech uzit spoustu adrenalinu
a skvélych chvil. Pokud chcete nasmérovat
své ratolesti na kariéru zdvodniho jezdce,
nemate situaci nijak snadnou, avsak mate
dost ¢asu na hledani idealni cesty.

V kazdém pfipadé zacit v néjaké amatérské
sérii neni vibec zadnéd ostuda. Naopak to
muze byt zna¢nou vyhodou. Jednak si moto-
risticky sport vyzkousite a ujistite se, Ze
praveé toto je ta cesta, jiz chcete jit, a kromé
toho se dostanete do nesrovnatelné pratel-
stéjsiho prostiedi, nez poskytuji profesio-
nadlni pohdary a Sampiondty - tady vam

vétsinou pomocnou ruku nikdo nepoda. Pri-
tom pravé atmosféra kamaradstvi a ochota
jezdcl a jejich tyma pomoci druhému - byt
je to na trati soupef - je velkou vyhodou pro
novacka. Ziskavani prvnich zkusenosti pak
vyrazné méné boli. Ze by to 3lo ale zcela bez
potizi, s tim by nikdo nemél pocitat. Je to
totiz jednoducha matematika: zpocatku chy-
béji zkusenosti, neziidka i finance a technika
si také umi postavit hlavu. Jak tedy zacit?

Kudy vede cesta?

Dulezité je ujasnit si, zda chci dat prednost
okruhovym zavoddm na asfaltu, nebo se
vydat cestou rallye. Zajimavou alternativou
mohou byt discipliny jako autokros nebo
rallyecross, tedy zavody na malych okruzich
se Sotolinovym nebo kombinovanym povr-
chem. Kdo na to bude nahlizet z pohledu
bezpecnosti, rallye pro néj bude jedno-
zna¢né nejméné vhodnou volbou. Rych-
lostni zkousky vedené po okreskach linou-
cich se mezi stromy, to prosté neni pro
kazdého. Nékam mezi rallye a velké okruhy
mulzeme zafadit zavody do vrchu, které tézi

zejména z priznivych financnich naklada.
Pritomnosti nekompromisnich strom se ale
ani v tomto pfipadé nezbavite. Naopak velké
moderni okruhy s Sirokymi kacirky (Stérkové
z6ny oddélujici trat od bariér), za nimiz jsou
jesté pred svodidly bariéry z pneumatik, to
je uz bezpecnéjsi cesta, vzhledem k maxi-
malnim moznym rychlostem ale tak bez-
pecna jako v pfipadé malych kruhl. Na téch
asfaltovych se setkate s motokaristy, okruhy
s nezpevnénym povrchem zase patfi auto-
krosafim a rallyecrossu. Blizkost zatacek je
zde zarukou malych rychlosti, a tedy i mensi
intenzity pfipadného nérazu.

Dospéli tedy maji hned nékolik moznosti,
protoze kazdd z téchto disciplin nabizi
kromé profesiondlnich sérii a Sampionata
i amatérska klani — ¢asto pfitom s moznosti
bojovat o hodnotné ceny, nékdy i finan¢ni
odmeény. Ti nejmensi maji volbu jednodussi.
Jednou cestou jsou malé bugynky, druhou
predstavuji motokary. Pfitom by bylo chy-
bou myslet si, Ze motokary automaticky zna-
menaji pozdéjsi prechod na okruhové
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Automobily se déli do trid podle vykonu i poctu pohdnénych ndprav. Vybrat si tak mizete podle financnich moznosti. Podminkou je vZdy predepsané bezpec-
nostni vybaveni, stejné jako nutné zdzemi pro zfizeni dilny. Pokud kupujete postaveny viiz, dbejte na sprdvné ukotveni bezpecnostniho rdmu, stejné jako na
fotografii, kde je ukotven k ,hrnciim” tlumicd zadnich kol. Ukotveni do podlahy mezi zadni kola je ¢astou chybou amatérskych staveb. Rdm md byt navic
vareny z bezesvych trubek predepsanych priméri a ohybanych za studena.

zavodéni nebo na kopce a bugy zase auto-
kros, rallyecross nebo rallye. Pravda, moto-
kéry v jezdci péstuji smysl pro cistou stopu,
zatimco bugyny jej uci spiSe ovladani vozu
ve smyku. Jenze téch ti nejmensi ve slabouc-
kych bugynkach zrovna moc nezaziji. Navic
historie motorsportu znd fadu skvélych
rallyovych jezdc(, ktefi prestoupili do rallye
z okruhd, a naopak jsou zavodnici schopni
poddvat skvélé vykony na okruzich, i kdyz
maji za sebou zkusenosti z discipliny, jako je
tfeba rallyecross. Zkratka kdo to ma v krvi,
bude umét tocit volantem, at uz se posadi
do ¢ehokoli. Kdo nemd vylozené talent, ten
muze své schopnosti vypilovat. Pak ale prav-
dépodobné bude narazet na urcitd omezeni
vzdy, kdyz bude chtit zménit disciplinu.

Zazemirozhoduje

Nejobtiznéjsi situaci maji ti, co Ziji v bytech
a nemaji tieba chatu se stodolou, kde by slo
zfidit ,tymovou zékladnu”. Samoziejmé lze
pofidit ,zavodéni na kli¢”, tedy dohodnu si
sedacku v zavodnim voze, ve vybrané
zavodni sérii ¢i na konkrétnim podniku,
zaplatim, pfijdu, odjezdim si své a jedu
dom. O v$e ostatni se pak postara nékdo
jiny. To je ale nejdrazsi mozna cesta. Je to
rozumné feseni snad jen pro ty, co si chtéji
k zadvodim jen pfic¢ichnout a jit zase dal.
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Samoziejmé pokud nemaji za sebou nemalé
finance, které by nevéhali do zavodéni na
kli¢ investovat.

Vétsina zdjemclh o motoristicky sport se ale
vydd cestou vlastniho vozu misto drahého
pronajmu. Zde vsak pozor, kdo si mysli, ze
stavbou vlastniho auta usetfi, zle se plete.
Vzdy je levnéjsi koupit uz postavené nez sta-
vét, vyvijet a testovat. Véfte, Ze ani u nejjed-
nodussiho auta se tomuto pfi stavbé nevy-
hnete. V souctu pak zaplatite mnohem vice,
nez by pfislo pofizeni uz odzkouseného auta,
které by navic podévalo spolehlivéjsi vykony.

Kromé auta ale budete potiebovat fadu dal-
Sich véci. Ve vozidle bezpodmine¢né museji
byt sportovni jednodilné sedacky bez moz-
nosti posunu (pevnd montaz), sportovni
pasy (idedlné Sestibodové), bezpecnostni
rdm neboli klec a vhodny je také odpojovac
(snadno s nim odpojite autobaterii a vypnete
motor v pfipadé havarie). Od véci nejsou ani
jeden ¢i dva dvoukilové hasici pfistroje,
pokud vz nema hasici systém. Bezpecnostni
vybavu vsak upravuji technicka pravidla kaz-
dého podniku nebo seriélu.

Dulezité je také obleceni pro jezdce. Nékde
si vystacite s uzavienou motocyklovou

pfilbou, jinde vyZzaduji pfilbu pro automobi-
lové zavody - v pfipadé amatérskych pod-
nikl vétSinou staci s proslou homologaci,
jinak je nutnd platna homologace FIA. Nékde
staci mit na sobé montérkovou kombinézu,
jinde bude vyzadovana zavodni kombinéza
s nebo bez platné FIA homologace a totéz
plati o botéch. V profisériich je kromé zmi-
néné vybavy s platnou homologaci FIA vyza-
dovano i nehoflavé spodni pradlo s homolo-
gaci FIA. To vée samoziejmé zvysuje naklady.
Obleceni pro jezdce tak podle pozadavki
zvolené série pofidite v fadu set korun, tisicl
nebo dokonce desetitisici korun.
Automobil s bezpecnostnim ramem neni
uréen pro provoz na pozemnich komunika-
cich, takze je potieba pofidit viek a dodavku,
za niz viz na zavody odtahnete (zde pozor
na spravné fidi¢ské opravnéni, pro RP sku-
piny B nesmi mit souprava maximalni pfi-
pustnou - nikoli okamzitou - hmotnost pres
3,5 tuny, Ize fesit rozsifenim na B+E).

Dodévka poslouzi pro prepravu potiebného
vybaveni a v misté konani zdvodu se v ni da
prespat, ¢imz alespon néco usetfite za uby-
tovéni. Vybaveni ¢itd ndhradni dily, pneuma-
tiky na discich, zvedak, vhodny je mensi
kompresor (24 1) a pfislusenstvi, chybét
samoziejmé nesmi nafadi a alespon jeden

mechanik! Samoziejmé si mlzete viiz udrzo-
vat sami, ale pokud mate i zavodit, zcela jisté
nastanou situace, kdy dat auto v omezeném
¢ase dohromady nebude ve vasich silach.

lepSi cestu

Volba zavodU ¢i zavodni série by méla byt
takova, aby zarucovala moznost dlouhodo-
béjsiho sbirani zkusenosti. Dalezité je také
to, aby poradatel dbal na bezpe¢nost. Pokud
jesté dnes najdete zavodni sérii, kde nevyza-
duji ve vozidle bezpecnostni prostorovy
ram, rozhodné v tom nesmite vidét usetiené
néklady. Setfit za kazdou cenu je v motor-
sportu velky hazard. Nastudovani pravidel
dané zavodni série vam pomuze s vybérem.
Kazdopadné velky bezpecnostni ram by mél
byt zakladni podminkou (maly ram spociva
v bezpecnostnim oblouku za sedadly na
urovni B-sloupku karoserie a jeho vzpérach
dozadu - z hlediska bezpecnosti je pfi cel-
nim nérazu naprosto nevyhovujici).

Na co dat pozor

Nejprve si vzdy dobfe prostudujte technické
pfedpisy a pravidla zavodni série, jiz se
chcete uUcastnit. Pak podle pozadavkd naku-
pujte vybaveni a vlz. Ten by mél ideédlné
plnit i pozadavky néjaké jiné série, aby
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Postavit si auto (vlevo), koupit postavené (vlevo dole) nebo koupit postavené fabrické (nahore)? Pohd-
rovy vuz z dilen automobilky je vZdy drahou volbou. Prindsi vsak klady v podobé cisté stavby podle
predpisti, coZ znamend méné starosti. JenZe vydat vsechny penize jesté pied sezonou je velkd chyba.
VZdy je potieba mit v zdloze i néjakou rezervu na pripadnou ,kosmetiku*” (dole).

v pfipadé zruseni jedné nezlstal bez vyuziti.
Zaroven s nim pak bude mozné prestoupit
jinam.

Pfi vybéru auta pozor na nékteré radoby
profesionaly. Zpravidla si mysli, Ze maji
doma auto hodné minimalné mistra repub-
liky, ale v praxi to je mnohdy pékna prasivka.
Pozor na nékteré stavby majici tieba Spatné
zakonceny bezpecnostni rdm - to je ¢astou
chybou u amatért, kdy jsou trubky jen tak
pfivareny k podlaze, bez vyztuh branicich
jejich projeti podlahou pfi narazu, nemluvé
o faktu, Ze vzadu by mély byt opérné trubky
zakonceny na podbézich v misté hrncli zad-
nich tlumic¢d. Ostatné jak ma spravné vypa-
dat bezpecnostni ram, se doctete v pfiloze
J Fadu FIA, kterd je ke stazeni tfeba na stran-
kach Autoklubu Ceské republiky. Pro ama-
térské série ale vétSinou nemusi byt az tak
slozity, zékladni konstrukce a jeji upevnéni
by se v§ak mély respektovat. Ostatné to plati
i pro kotevni body bezpec¢nostnich pasd, coz
je daldi kdmen Urazu nékterych prodévanych
vozll pochazejicich z amatérskych staveb.
Pouziti puvodnich kotevnich mist nebo
vyztuh pod podlahou je zcela nezbytné!

V pravidlech pro zvolenou sérii si kromé
technickych predpisd prostudujte také

kalendafr zavodl a zvazte cestovni a dalsi
naklady (ubytovani, startovné, financni
ztratu pfi absenci v zaméstnani, pokud je
zdvod ve vsedni den). Pocitejte s tim, ze
sehnat sponzora je bez osobnich kontakt(
dnes téméf nemozné a Ze si zavody budete
muset hradit ze svého.

Podtrzeno, secteno

Zacit zavodit neni slozité, ovsem vytvoreni
funkéniho zdzemi a pofizeni vozu jsou
zakladnimi komplikacemi, s nimiz se musi
kazdy poprat. Zacit je tak tfeba s tuzkou
v ruce, vsechno si dat na papir a spocitat.
Vycislit prvotni naklady a pak vycislit naklady
na sezonu. Pfipoditat rezervu na necekané
vydaje (porucha auta, nasledky nehody atd.)
a pak vSe znovu zvazit. Pokud je ¢astka nad
vase moznosti, mlzete si zaplatit misto
v auté pro jeden zavod. Chcete-li se vsak
motorsportu vénovat déle, davejte penize
do svého uz od zacatku. Pokud chcete, aby si
zavody vyzkouselo vase dité, zkuste nejprve
tieba zjistit, zda néktery tatinek nema starsi
nebo rezervni motokaru, kterou by mohl za
rozumny peniz zapujcit. Do vlastniho inves-
tujte, teprve az uvidite, Ze ratolest motoris-
ticky sport bavi a mlze pro ni byt vhodnou
cestou. [
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