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Pratelé,

rok 2024 je pomalu za nami a muzeme s klidnym sve-
domim Fici, ze to byl z pohledu vyroby automobild rok
.Navratu ke zdravemu rozumu”. Dokazeme pochopit,
Ze si rada politiktl bez technickeho vzdelani chtela vy-
slouzit protlacovanim elektromobility ngjake frcky pro
svou budouci karieru. Uz hdre se chape, ze jim nikdo
z vyroby automobil’ a nikdo ze skutecnych ekologU ci
marketingovych specialistd nedokazal anebo v zajmu
vlastni kariery nechtel vysvetlit, ze tak rychly prechod
na 100% elektromobilitu je utopii.

Vyrobci automobilt zapomnéli, ze jsou tady zakaz-
nici, jejichz poptavka by mela urcovat podobu nabidky.
Muselo to tedy zajit tak daleko, ze ztraty jednotlivych
automobilek na elektromobilité dosahuji miliard euro
Ci dolard. Jenom likvidace bruselske tovarny na wro-
bu elektromobild Audi prijde koncern VW na 1,3 mili-
ardy euro, nepocitaje ztraty na wvaji, vyrobnich tech-
nologiich a neprodanych vozidlech. Jenom elektricka
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divize Volva vygenerovala ztratu ve vysi 1,4 miliardy
euro. A podobne jsou na tom i ti ostatni.

Takze vzdejme hold elektromobilité budoucnosti,
ktera bude reflektovat jako jedna z alternativ realne
potfeby trhu. A vzdejme hold vedeni vSech automobi-
lek, ktere prisly ke zdravému rozumu a neboji se svou
situaci pravdive verejneé prezentovat.

Nove naleznete toto vydani v elektronicke forme
na nasi webove strance www.aci.cz v sekci O nas/
magaziny. Verime, Ze to bude pro vas prinos, a na
tomto miste naleznete i vSechna starsi vydani, ke kte-
rym se muzete vratit.

Pokud mate doma v garazi i vy cokoliv zajimaveho
(auto nebo motorku] a radi byste se s tim pochlubili,
tak nevahejte a napiste nam na info@aci.cz.

Uzivejte predvanocni cas, konec roku 2024 a ne-
zapomente, ze ACI je na vasi strane.
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PREDSTAVUJEME

YACCO Oprava pneu

STOP CREVAISON, 500 m
Kod: MY 7438
Cena: 240 K& [9,73 EUR)
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Larizeni pro indukéni ohrev Sta

GYS POVWERDUCTION 10R
\cetné 5 ks civek

Kod: GY 062504

Cena: 13903 K¢ (565,08 EUR)

Ceny jsou maloobchodni s DPH.
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___' Ultrazvukova mycka, objem 22 |

Plastové najezdy

2 tuny, vysoké, 2 ks
Kad: 9901201 .1
Cena: 2257 Ké [91,72 EUR])

digitalni regulace

vnitrni rozméry 500 x 300 x 150 mm
Kod: 9901400

Cena: 10572 K¢ (429,68 EUR)

AdBlue Plus 250 ml

ochrana proti krystalizaci
aditivuje 100 | AdBlue

Kad: ADBLUE 96

Cena: 534 K& (21,68 EUR)

Sportouni kat. henzin EURO 4

Kov. vlozka 200 cpsi, vnittni pramér 55 mm [kulaty)
pramer tela 100 mm, 1x Sroubeni lambda NEREZ
Kad: V CAT55100E4

Cena: 7431 K¢ (323,78 EUR)

Primyslové
dvouvrstué utérky

2 role, 500 atrzkl - modré
sada 2 ks

Kod: R UTERKY B

Cena: B35 K¢ (27,68 EUR]

rtovaci zdroj A-TECH BOOSTER

12V 3100A
Kad: BAT203
Cena: 8216 K¢ (333,94 EUR]
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Kryt tainé spojky

Ochrana proti povétrnostnim vlivim
Kad: 9908355
Cena: 501 K¢ (20,36 EUR)

Svarovaci piistroj MIG/MAG

bez redukéniho ventilu

GYS SMARTMIG 162

Kéd: GY 033160

Cena: 12695 K¢ (516 EUR])

[eifenmontagespray

raberlo
N —

- pro montaz pneumatik, 400 ml
B Kod: LI 1658
i Cena: 283 K& (11,51 EUR]

ROBERLO STONECHIP PROTECTOR [ESSsee®

Cerny ochranny nastrik ve spreji, 500 ml
Kéd: R 64714
Cena: 236 K& (10,28 EUR)

Nerezova trubkova spojka

prameér 55-58,5 mm, délka 125 mm
Kad: vV 004-853
Cena: 351 K& [14,57 EUR])

V3

Dilenské lehdtko s odklddacim prostorem

délka 80 cm
Kod: SH CPSEB05
Cena: 589 K& (24,35 EUR]

20
Jm40cm

Microfiber
towel pack

Testaw dgacek 7 mlngfibry
O

e

i »

Sada Gola 47, 3/s”, 1"
172 ks, KUNZER

Kad: KZ 755172
Cena: 2414 Ke (98,11 EUR]

Ruénik z mikrovlakna

pro detailni lesténi skel, 40 x 30 cm
340 g (baleni 2 ks)

Ked: 98901452

Cena: 82 K¢ (3,35 EUR)
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LANCIA YPSILON HF

Sledovat, jak v uplynulych dvaceti letech pomalu
umira jedna z nejstarsich evropskych znacek, kte-
rou pred 118 lety, v listopadu 1906, zalozil Vin-
cenzo Lancia, bylo bolestive. V nabidce uz zlstaval
posledni model Lancia Ypsilon, ktery predstavoval
pomysiné dno, od nehoz se nyni italska znacka od-
razi do nove budoucnosti. Nedlouho po predstaveni
posledni generace Lancie Ypsilon se objevuje verze
s pridomkem HF, tedy sportovné ladéna verze s nej-
vetsim vykonem 207 kW [280 k). Do medii se dale
dostavaji fotografie skutecneho rallyoveho specialu,
vedle néhoZz pdzuje dvojnasobny mistr svéta v rallye,
legendarni Miki Biasion. Lancia navic slibuje, ze brzy
uvidime noveé generace modeld Gamma a Delta. Je
na co se teésit a mdzeme si jen prat, aby se naslo
dost tech, jejichz srdce si Lancia ziska.

A 6 GARAZINFO

BMW 2 GRAN COUPE

Podvozkova skupina BMW rady 1 poslouzila k vzni-
ku dalsiho automobilu, a to BMW 2 Gran Coupé
(F44, 2019-2024). Z nazvu je patrne, Ze ponese
urcité ideove prvky vetsi modelove rady BMW 4
Gran Coupeé. Tedy mensi designersky podarena
.Stylovka”, na kterou dosahne vice zakaznikd. Kdyz
se na auto zahledime, tak jsme mozna schopni Fici,
kdo bude nejcastéji usedat za jeho volant. Mlady
Uspesny jedinec Ci par bez deti, kteremu se ekono-
micky dobre dari. Vstup nove generace s oznace-
nim F74 na cesky trh se planuje s prichodem jara
2025. BMW 2 Gran Coupe se vyrabi v Lipsku a na
jedné lince s nim mlzete spatrit takeé BMW rady 1,
BMW rady 2 Active Tourer a MINI Countryman.
Denni produkce lipske tovarny je 1300 vozu, z Ce-
hoz pripada na BMW 800 jednotek a na MINI zby-
vajicich 500 automobild.

KIA TASMAN

Neékolik desetileti byla auta tohoto typu okrajovou
zalezitosti pro par lesnikl, zemedélcu, staviteld Ci
horald. A nyni jde o trendovou zalezitost, ktera nuti
nejednoho vyrobce vydat se timto smeérem. Tradic-
ni klientela, ktera pick-up vyuziva k praci, se v pod-
staté nezmenila, ale vedle ni se objevila nemala
mnozina téch, kteri skrze takoveé auto chtéji néco
rici o sobé. Stranou tedy nyni nezistava ani Kia.
Hovorit zde o rozmeéru a poctu displejt nebo o po-
¢tu USB a on-line pripojeni je nepochybné zbytecne.
Pod kapotou budou v nabidce dva ctyrvalce, ben-
zinovy s objemem 2,3 litru, s nejvetsim vykonem
207 kW [281 k], jehoz prezentovana kombinovana
spotreba bude 12,5 /100 km, a preplnovany die-
selovy s objemem 2.2 litru, ktery nabidne nejvetsi
wykon 154 kW (210 kj s kombinovanou spotfebou
7.6 litru. Obe verze jsou potom k dispozici pouze
s Bstupnovym automatem.



DACIA SPRING
Celosvetovy trh ukazal svou silu, kdyz nechal vsechny politiky, automo-
bilové vyrobce a priznivce elektromobility daleko za jejich ocekavanim.
Zatimco vetsina sveta scita nepredstavitelne vysoke ztraty, ktere prines-
lo protlacovani elektromobility stranickou lopatou, poloslepa ceska vlad-
nouci garnitura trochu naivné zacala podporovat prodej elektromobild.
Ale pojdme pryc od ideologii a politikareni. Elektromobilita jako takova
svUj smysl ma. Nikoliv jako jedina budouci alternativa, ale jako alternativa
ke spalovacim motordm. Dacia Spring je spolu s dalsimi malymi elek-
tromobily smysluplnym pocinem, ktery mUze resit naroky na mobilitu
v mestskych aglomeracich. Dokonce by davalo smysl, kdyby do center
mest mohly jen malé elektromobily. Velka elektricka SUV a luxusni limu-
ziny skutecne nejsou z pohledu ekologie resenim budoucnosti. A pokud
se nekdo skutecné jako ekolog citi, pak rad pojede do sve kancelare
minielektromobilem. Dacia Spring je nejlevngjSim elektromobilem na
ceskem trhu, ma dojezd podle rezimu jizdy 225 az 305 km, coz musi
kazdemu, kdo to mysli vazne, na jeden den stacit.

ALFA ROMEO

Odchazejici sef Alfy Romeo, Jean-Philippe Imparato,
se na parizskem autosalonu rozhovoril o budoucnos-
ti znacky. Uz od roku 2021 se predstavitelé znacky % :
netajili tim, ze do roku 2027 chteji svym zakaznikim |
nabizet pouze elektricka auta. Dosavadni wvoj trhu |
elektromobild, nedostatecna poptavka a odbyt, pri-
mel nejen Alfu Romeo vazné uvazovat o jejich pred- [
chozich snahach. Jasneé tedy zaznélo, ze spalovaci | !
motory rozhodne zlstanou na vyrobnich linkach au- |
tomobhilky deéle, nez se plvodné ocekavalo. Elektricke
modely zdstavaji ve vyrobnim programu, ale vSechny
modely, tedy i nastupce modeld Giulia a Stelvio, bu-
dou i nadale nabizeny se spalovacimi motary.

PRVNIi ZIMNi PNEUMATIKA
Za prvni zimni pneumatikou na
svete stoji vyrobce pneumatik
Nokian. Nokia je finske mes-
to nedaleko Tampere a prave
tam se zacala vyrabet a pro-
davat zimni pneumatika pro
malé nakladaky pred 90 lety,
ktera nesla jmeéno Kelirengas.
Denni produkce tehdy byla
110 pneumatik. O pouheé dva
roky pozdeji spatrila svetlo
sveta prvni zimni pneumatika
pro osobni automobily, jejiz
jmeéno bylo a dodnes je Hakka-
pelita. Hakkapelita byli finsti
vojaci kavalérie, kteri bojovali
za Svédsko béhem tricetileté
valky (1618-1648]) a béhem
nasledujicich valek zejmena
v 17. stoleti. Jsou prosiluli svou
vyraznou roli lehke jizdy, ktera
je znama svou rychlosti, pohyb-
livosti a Ucinnosti v potyckach.
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QJMOTOR FORT 350

Pro wrobce QJMotor je model Fort 350
prvnim velkym skdtrem. Na prvni pohled je
az prilis podobny jak BMW C400 GT, tak
i Voge SR4 Max 3350. Jak se ta mohlo stat?
Podobnost mezi BMW a Voge muze udivo-
vat je toho, kdo dosud nevedel, ze BMW je
vyrabeno v tovarné Loncin a Voge je pre-
miova znacka koncernu Loncin. Skutecnou
novinkou ovsem je, Zze koncern Loncin, jako
vyrobce pohonnych systemd, Uzce spolu-
pracuje s QJ Motor jako se swm zakazni-
kem. Vysvetleni podobnosti vSech tFi skatrd
tedy nebylo tak slozite. A kdyz se k tomu pri-

da fakt, ze vsechny tri motocykly byly vyvijeny spolecnosti Ricardo Motorcycle, pak uz se neni cemu divit. Tech-
nicke udaje vsech tri skutrl jsou s minimalnimi rozdily vicemene identicke. Rozvor 1565 mm je pro vSechny
tFi stejny, rozmeéry kol a hodnoty pruzicich jednotek jsou identické, BMW vazi 213 kg a oba Cifiané 214 kg.
BMW ma wysku sedla 775 mm a &insti sourozenci 780 mm. Viyznamny rozdil je predevsim v cené, kdy Ciian

trhu, pak s nejvetsi pravdepodobnosti pod znackou Benelli.

BRIXTON STORR 500

Kdyz Brixton prezentoval poprveé tuto motorku na EICMA
2022, wrojily se zajimave reakce na jeji podobu s jiny-
mi modely na trhu. Trvalo pak dalsi dva roky, aby se na
stejne vystave prezentovala jiz produkcni verze cestovni-
ho endura, ktera ma prijit na evropsky trh v roce 2025.
Jmeéno Storr znamena ve skotskem dialektu ,neznici-
telny balvan™ K wybave motorky patfi spodni ochranna
lizina, kontrola tlaku v pneumatikach, mlhovka a USB za-
suvka. Vyska sedla 839 mm nepatri k nejlepsim hodne-
tam na trhu. Zakladem pro Brixton Storr 500 je aktualni
Crossfire XC, z ktereho Storr 200 prevzal znamy dvcu-
vélec se zdvihovwym objemem 486 cm® Nejvétsi vykon
pri 8500 1/min je 35 kW [48 k] a nejvetsi tocivy mo-
ment 43 Nm pri otackach 6750 1,/min. O prenos sily se
stara Gstupnova prevodovka a o bezpecnost odpajitelne
dvoukanalove ABS. Nechybi ani moderni TFT displej.
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MOTO MORINI CORSARO GT

Rika se, 7e slibem nezarmoutis. Pri prile-
zitosti EICMA 2023 Moto Morini prezen-
tovalo dve novinky V2, Corsaro a Corsaro
Sport, a dodnes je nikdo fyzicky nevidel.
V roce 2024 pak prisla prezentace Morini
Corsaro GT s predbeéznym uvedenim na trh
v druheé poloving roku 2025. Tak uvidime
a neprestavame cekat. Zakladem pro Cor-
saro GT je znamy motor V2 se zdvihovym
objemem 750 cm?® s nejvétsim vykonem
96 koni. Motorka pak zaujme nejednim za-
Jimavwym detailem. Takze cekat a cekat, tre-
ba se to vyplati.




HONDA GB350

Honda GB350 je jmeéno, které musi mezi milovniky znac-
ky Honda vyvolavat pozitivni rezonance. V roce 1985
postavila Honda na zakladech modelu XBR500O zajima-
ve kaficko", ktere se nesetkalo s Uplné vrelym prijetim.
Do pocatkd retro revoluce tehdy jesté zbyvalo dobrych
dvacet let. Nyni Honda opét sahla po ikonickem oznace-
ni GB. Jak ukazuji uspechy modelu Royal Enfield v této
objemove kategorii, Evropa je dobre naladéna na motor-

trhu Honda GB350 vyrazi do boje o zakaznika prave s nejvetsim konkurentem, kterym je Royal Enfield Hunter
350. Moderni jednovélec Hondy ma zdvihowy objem 348 cm?® a nabizi nejvétsi vwkon 271 koni pri otackach
5500 1/min a nejvetsi tocivy moment 29 Nm pri otackach 3000 1,/min. Vyrobcem udavana spotfeba
2,9 /100 km znamena, ze s nadrzi na 15 litrl ujedete teoreticky 600 km. Prakticky s rezervou 500 km,
coz neni spatne. Honda GB350 vazi 180 kilogramu a pouziva vzadu 18palcova a vpredu 13palcova kola. Na
nemeckem trhu stoji 3900 Euro a je jen otazkou Casu, kdy se dostane na cesky trh.

CFMOTO 675 NK

Nowy trivalec prezentoval vyrobce CFMoto pri prilezitosti EICMA
2023 a pouziva ho v plné kapotovane verzi 675 SR-R. S pri-
chodem modelového roku 2025 se tento motor objevi v ramu
nového nahace CFMoto 675 NK. Motor splfiuje emisni normu i
Euro 5+ a nabizi nejvétsi vwkon 66 kW [S0 kj pri 11 000 otac-
kach. Nejvetsi tocivy moment 68 Nm je k dispozici jiz pfi otackach §
8250 1/min. Vsechna technicka data pro nahace NK se shoduji &s
s kapotovanou verzi SRR, véetné nejvetsi rychlosti 200 km/h.

MORBIDELLI C 1002 V

Stejne jako v pfipadé mrtvych automobilowch zna-
cek [anglické MG] lovi Cifiané mezi spicimi motocyk-
lovymi znackami, aby mohli nasledné oslovovat se
svymi produkty tradicni evropskou verejnost pod
kdysi zvucnym jménem evropske znacky. Giancar-
lo Morbidelli jako vyrobce motocykll promenil svou
lasku k motocyklovym zavoddm ve Ctyri tituly sveto-
vého Sampiona ve tridé 125 cm?® (v letech 1975,
1876 a 1877]) a ve tridé 250 cm® v roce 1977.
V roce 1994 predstavil svetu unikatni Morbidelli
V8 se zdvihovym objemem 847 cm?. Pro svou cenu
byla tato motorka neprodejna, ale byla v roce 20071
zapsana v Guinnessove knize rekordl jako nejdrazsi
motorka na svete. Nekolik exemplart této motorky je dnes muzejnim exponatem, napriklad v New Yorku, Bil-
bau, Las Vegas a Birminghamu. V dubnu 2024 znacku koupili Cifiané.

Morbidelli C 1002 V je pro evropsky trh prepracovany GK 1000 Thor vyrobce Gaokin Moto. Nejde pouze
o plagiat Gaokinu, ale motorka je skutecne konstrukéné upravena pro naroky evropskeho trhu, véetne hliniko-
veho ramu, centralni pruzici jednotky, brzdoveho systemu Brembo a ABS, ktere dodava Bosch. Dvouvalec V2
s uhlem 80 stupnt a objemem 9397 cm?® nabidne nejvétsi wkon 88 koni a nejvétsi tocivy moment 90 Nm jiz
pri otackach 5230 1,/ min. V Nemecku se nabizi od letosniho podzimu za 8900 Euro.
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ZA VOLANTEM Datsun VB310

Panoveé, zadejte

r s

Text: Petr Laska, foto: Vit Hrzan

odobneé je to s vwyberem ve-
terana, kdyz se rozhodne-
me zrovna teto tanecnici venovat
svlj cas a penize. Kdyz uzZ se roz-
hodneme poridit si staré auto, pu-
sobi na nas u prvniho kusu mnoho
faktort. Musime k dane znacce
chovat nejaké sympatie, konkret-
ni model se nam musi libit, musi
byt jakymsi nasim snem. A pak to
vsechno v mnoha pripadech zha-
ti penize, protoze musime mit na
ten svi] sen potrebne bankovky.
Anebo, co kdyz je to damska vo-
lenka a veteran si sam najde sve-
ho tanecnika. A co kdyz je potreba
odtancovat vice kouskl, abyste
poznali, ze to je to prave, co vas
bere za srdce?
U veterand je zajimavy nejen
samotny automobil, ale mnohdy

A 10 GARAZINFO
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i jeho zivotni pribéh. Ten nas po-
tom mulze citové zavazovat a vy-
tvaret nase vnitFni presvedceni, ze
nesmime zklamat. Vit Hrzan nasel
ve svem Datsunu oboji. Je to jeho
prvni veteran a cesta k nemu take

SE

nebyla dplne prima. A pribeh sa-
motného auta”? Ten je uzasny.
Povazte, Vit je teprve druhym ma-
jitelem auta, které bylo wrobeno
v roce 19739. Ale nebudeme po-
spichat.




Napred trochu technickych in-
formaci o aute, jehoz hrdym ma-
jitelem je dnes Vit Hrzan. Jedna
se 0 Datsun VB310 z roku 1979
[verze pred faceliftem]. Auto by
dle vsech informaci meélo byt
v této konfiguraci jedine ve stred-
ni Evrope. Néjakeé podobne kousky

se daji jeste sehnat v jizni Evrope,
zejména pak v Recku nebo ve Spa-
nélsku.

Po svéte se rdzne verze tohoto
auta prodavaly jeste jako Datsun/
Nissan Sunny, Datsun 210 nebo
Datsun 120Y [vzdy dle kubatury
motoru - od 1,2 [(120)az po 1,5

(1350Y]] a taky az do devadesatych
let na Tchajwanu jako Yue Loong
YLN 302. Auto vzdy pohanel mo-
tor rady ,A" a disponovalo 4- nebo
Dstupriovou manualni prevodov-
kou, pripadne velmi vzacne 3stup-
novou automatickou prevodovkou,
a vzdy mel tento Datsun pohon
zadnich kol.

Karoserie se wrabela ve ver-
zich sedan a coupe, byly i dve ver-
ze combi. Ta Vitkova verze, kterou
vidite na obrazcich, a pak fastback
s vic seseknutou zadi, ktery se ho-
nosne jmenoval Sunny California.
Zajmavosti byl 3dverovy ,panel
van” bez zadnich oken pro male
naklady, ktery byl s nejvetsi prav-
depodobnosti  dostupny pouze
S pravostrannym Fizenim.

Konkretni Vitkovo auto je pred-
facelift combi se zakladni vybavou,
motorem i prevodovkou - tedy
s bezpecnostnimi pasy jen na
prednich sedadlech. Zajimavosti
je absence stredoveho tunelu, je-
den reproduktor v palubni desce
a misto koberce je takoveé gumo-

11 A&
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ZA VOLANTEM Datsun VB310

ve cosi. Zvenku se wbavy lisily
chromovym dekorem celni mas-
ky - tento exemplar je bez chro-
moveho dekoru. Motor je Al12a
s wkonem B9 koni, spojeny se
dstupfnovym manualem a otevre-
nym diferencialem na zadni napra-
ve. Motor je plnén pomoci dvouko-
moroveho karburatoru Hitachi.

Vita koupil Datsuna uz v roce
2014 jako odstaveneho v garazi
z dedictvi po prvnim majiteli, panu
Bursovi. Pan Bursa byl prospek-
tor a auto dostal jako nove od
sveho tehdejsiho zameéstnavate-
le pro sluzebni ucely, kdyz hledal
ropu v libyjskych poustich. Auto
pak samozrejme vyuzival | se svou
rodinou. Kdyz byl pan Bursa re-
patriovan, byla mu nabizena moz-
nost letecke prepravy rodiny zpet
domU do Jablonce, ale Datsuna
by musel nechat svemu osudu
v Libyi. Diky hlubokému vztahu
celé rodiny k autu jako takovemu

-

se ale rozhodl pro zhruba 7000
km dlouhou cestu po vlastni ose.
Z Lybie se tehdy vydali pres Tu-
nisko, Alzirsko a Maroko, aby se
preplavili Gibraltarskym prdlivem
do Evropy a skrz celou zapadni Ev-
ropu dorazili az domd do Jablonce
nad Nisou. Tam pak Datsun slouzil
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celé rodine az do smrti sveho ma-
jitele v roce 2013.

Hledani toho praveho veterana
byl pro Vitka celkem orisek. Zadani
znélo jasne, stary japonsky vete-
ran z pocatku 80. let s pohonem
zadnich kol. To se ale lepe rekne,
nez stane realitou. Trh v Cechéach

N *":,/“\




je velmi maly a ani v okolnich sta-
tech nebyla nabidka moc Siroka.
Dalsi komplikaci byl bohuzel i znac-
ne omezeny rozpocet a schop-
nosti. Nakonec se ozval kamarad
Jirka, stejny blazen do krabicovych
Japoncl jako Vitek, s tim, ze vi
o0 tristadesitce™na prodej. No a po
par dnech uz Datsun cestoval na
podvalu do svého nového domova,
kde se hned podrobil takove rych-
l&é renovaci. Cilem bylo auto rychle
zprovoznit a uzivat si sveho prvni-
ho veterana. Nicméne po Uspes-
ne STK a par desitkach kilometr(
odeSel motor. Na auto pak nebyl
Cas a pripadna oprava byla v ne-
dohlednu. Datsun tak putoval ke
kamaradovi, ktery vwtahnul motor,
zacal na nem pracovat, ale kvdli
nakupu nemovitosti take nemel na
dokonceni opravy cas. Datsun pak
odpocival v suche stodole dalsich
par let, nez ho Vitek v roce 2020
privezl zpet a zacal s poradnou

renovaci s jasnym cilem, uchovat
maximalne plvodni stav auta.

Doslo ke kompletnimu odstro-
jeni, vyvareni vSech korozi zasa-
Zzenych mist, dodelal se motor,
kompletne se zrepasovala predni
naprava [dily prichazely po objed-
navce z Australie a Japonskal.
Véci, jako odrené a pobouchane
narazniky, popraskany plvodni lak
atd., se majitel rozhodl zachovat,
jsou prece svedectvim o zazitcich
a zivote auta jako takoveho. PFri
této renovaci slo hlavne o perfekt-
ni technicky stav.

Nakonec celd renovace trva-
la az do cervna 2022, kdy auto
Uspesne proslo STK i veteran-
skou testaci, a protoze Vitek cti
dobovou hodnotu, tak zachoval
atmosferu minulosti i v doplicich,
kterymi bylo auto pavodne vybave-
ne. K tomu patri kala z roku 1983
typu Work Equip O3, zahradka
taktez z B0. let, stejné jako mlhov-

ky AutoPal, volant Nardi Classic
i predni lizatko.

Od roku 2022 objizdi Vita
s dcerou, ale i nekteri ddveryhod-
ni kamaradi, kteri si Datsuna radi
pujcuji, veteranskeé rally hlavne
v severnich Cechach. V 1été s au-
tem jezdi i normalné na nakupy
a da se rict, ze pri hezkem poca-
si nahrazuje sluzebni auto, ktere
zlstava stat u domu. Kazdy kilo-
metr za volantem takového auta
se totiz v mysli nasobi 100x a ze
zazitkd s veteranem pak ziju celou
dlouhou zimu, rika majitel.

VEipne je, ze Datsun Vitka jesté
nikdy nikde nenechal, coz se o slu-
zebnim VW rict neda. Datsun uz
neni jedinym veteranem v ,garazi”
sveho majitele, momentalne pro-
biha renovace dalsiho japonske-
ho veterana, a to Toyoty Coralla
KE35, kterou muzete sledovat na
Instagramu majitele:
www.instagram.com/petroldaddie/ 4\




TIP NA VYLET Automobilovéd muzea Stuttgartu

Cas na historii

Zimni pocasi kromé lyZovani prilis nepreje rodinnym vyletim do pFirody. A tak pravé v zimé je pro milovniky
krasnych automaobilii ten pravy €as k navstévé muzei. Tak co treba Stuttgart a jeho Mercedes-Benz Muzeum
a Porsche Muzeum. Text: Michal gtépén, foto: Mercedes-Benz, Porsche

Mercedes-Benz Museum

Muzeum se nachazi nedaleko
hlavni brany do vyrobniho zavodu
Stuttgart - Untertlrkheim a jeho
budova byla otevrfena pro verej-
nost v roce 2006. Budovu s vys-
kou 47 metrd navrhli nizozemsti
architekti Ben van Berkel a Ca-
roline Bos. Za uplynulych 18 let
muzeum navstivilo vice nez 13 mi-
liond navstévnikd. Vystavni pro-
story pokryvaji plochu 16 500 m?
a spatrit zde muzete vice jak 160
automobhild. Celkova délka prohlid-
kove trasy je az 5 kilometrd a ur-
cité neni problem stravit zde pri
ddkladné prohlidce exponatd cely
den. Muzeum je oteviene od Utery
do nedele v case od 9 do 18 ho-
din. Dospely zaplati za celodenni
vstupne 16 Euro, snizene vstupne
8 Euro potom plati pro deti od 13
do 17 let, studenty a seniory nad
64 let. Detido 12 let maji vstupne
zdarma, stejné tak jako dopredu
nahlasene skupiny zakd c¢i stu-
dentl, kdy na kazdych pet zakd je
vstup zdarma pro jeden doprovod.
Mala rodinna vstupenka prijde na
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24 Euro a plati pro jednoho do-
speleho vcetne ti déti ve veku 13
az 17 let. Vetsi rodinna vstupenka
prijde na 40 Euro a ke trem vysSe
zmineénym detem se mohou pripo-
Jit dva dospéli.

Porsche Museum
Muzeum se nachazi v c¢asti més-
ta Stuttgart-Zuffenhausen a sve

brany otevrelo verejnosti na po-
catku roku 2009. Za 13 let své
existence muzeum privitalo v roce
2024 jiz pres B miliond navstevni-
kd. Mezi navstevniky byly celebrity,
jako napriklad Paris Hilton, The
Backstreet Boys, Arnold Schwar-
zenegger nebo AC/DC. Porsche
v roce 2023 oslavilo 75 let od
zahajeni vyroby prvniho modelu
Porsche 3356, coz v tomto roce
privedlo do muzea v mezirocnim
srovnani o 94 % vice navstevnikd.
V roce 2023 Porsche také slavi
B0 let od zahajeni vyroby modelu
811. V cervenci 2024 muzeum
otevrelo specialni vystavu k vyroci
50 let od prvniho Porsche 911
Turbo. V Porsche Muzeu je ote-
vireno od Utery do nedéle v Case
od 9 do 18 hodin. Dospeli zaplati
za vstup B Euro, snizene vstupne
4 Eura potom plati pro déti od
14 let, studenty a seniory. Deti do
14 let v doprovodu jedné dospéle
osoby maji vstup zdarma. 4.




Kompletni nabidka oleju
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ZE ZIVOTA ACI 30 let na trhu

Perlova svatba

Kdyz se dva lide vydaji na spoleénou cestu Zivotem, tak po triceti letech manZelstvi slavi ,Perlovou svatbu”.
S firmou AC| spojilo za uplynulych tricet let své Zivoty v Faddch zaméstnanci nékolik stovek lidi a v Fadach
zakaznikd to potom byly desitky tisic. Text: Matéj Pleskac, foto: ACI

30 let a 3 sidla ACI

Tento rok jsme oslavili 30 let exi-
stence firmy. Presnéji Feceno, za-
pis spoleénosti ACl do obchodniho
rejstriku probéhl 2. hirezna 1994.
Na jare jsme tedy usporadali osla-
vu krasnjch firemnich kulatin,
kterou jsme stravili v uzavieném

okruhu zaméstnancii a jejich ro-
din. Ta se konala pod otevienjm
nebem na \leslaiském ostrové
v Praze, kterj byl pravé prunim
sidlem nasi firmy. PFi té piileii-
tosti vznikla také tabla s kolazi
fotek z naSich celkem tiech sidel.

Pamétnici, z nichZ nékteri jsou
u nas jiZ od samotného zacat-
ku v roce 1994, mohli s nostalgii
zavzpominat pravé na pruni pro-
vozovnu na \eslaiském ostrové
a novacci se pobavili fotkami swjch
tehdy velmi mladyjch kolegii a $éfii.

Veslarsky ostrov: 1994-2002

Na tohle obdobi se vzpomina asi
nejradgji. Nase prvni prostory byly
pronajate od veslarskeho klubu
Blesk primo na ostrove. Prostredi
to bylo unikatni - kdo by nechtel
chodit do prace na ostrov, ktery
je temer v centru Prahy pod Vyse-
hradem, pritom se vSak nemackat
v Uzkych a prelidnenych ulickach
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hlavniho meésta”? Navic byt z obou
stran obklopeny pobrezim reky,
ktera je z jedné strany zarostla ze-
leni a ze druhé nabizi niéim neblo-
kovany wyhled na Cisarskou louku.
Mozna si jesté nekdo z vas vzpo-
mene i na osobni navstevwy ACI na
ostrove v dobach, kdy jesteé neexis-
tovaly zadné rozvozy po celé Ceské

i Slovenske republice, ale jezdilo se
zkratka pro zbozi osobne. A pokud
patfite k tradicnim zakaznikdm
z devadesatych let a pro dily jste
|ezdili casto, osobne jste take znali
vetsinu tehdejsiho osazenstva fir-
my. Byla to holt jina doba, nikam se
tolik nespéchalo jako dnes, provoz
v Praze byl pétinovy nez dnes, moz-



na jeste mensi. Prijezd celeho kami-
onu se zbozim byl svatek, napriklad
na jedneé fotografi muizete videt
tehdejSiho obchodniho a dnesniho
generalniho reditele firmy Marka
Koplika, jak pozuje s kamionem zbo-
Zi, které se tehdy z divodu nedo-
statku mista v budovée skladalo i do
provizorni kovove lodenice.

Rarvar misrmn da druhdhe dre I OR/ 41 4341 81
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ZE ZIVOTA ACI 30 let na trhu

Jawa Strasnice 2002-2008

Na ostrove bylo sice krasne, ale
zoufale tam chybelo misto pro
tehdejSi personalni i obratowy rist
firmy a potize byly i s logistikou
kvdli dzkemu mostu a prijezdove
ceste. S prelomem milénia jsme
tedy poridili prvni vlastni objekt,
ktery jsme take pro nasSe potre-
by kompletné rekonstruovali. Aby
firma usetrila co nejvice nakladu
na rekonstrukci, do vlastni rezie
si tento projekt vzal zakladatel
ACI a byvaly reditel Filip Pleskac.
| bez jeho predchozich zkusenosti
s vedenim podobnych rekonstruk-
ci vse dopadlo prekvapive dobre
a kompletni prestehovani do no-
vych prostor probehlo par mesica
pred nicivymi povodnémi v srpnu
2002. Nikdo nemohl vedet, ze
pokud by se to nestihlo, prostory

ACI, vcéetne kompletnich skladu
zbozi, by na Veslarskem ostrove
tyto zaplavy docista smetly a kdo
vi, jestli by takovou destrukci firma
vibec prezila.

(EIEENET

v SOBOTU DTEVAENO
0,08

Na Strasnicich byla asi ze vseho
nejzajimavejSi historie objektu -
jednalo se totiz o byvaly prazsky
zavod Autfit, ktery za prvni republi-
ky vyrabel motocykly znacky Ogar.
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Objekt byl po znarodnéni prirazen
k tovarné Moto Jawa. V tomto
objektu napriklad sidlil Vyzkumny
a wvojovy zavod [VWZ Jawa], ve
kterem se vyvijely a testovaly mo-

tory, ale takeé zde provadeli detailni
rozbor a analyzu opotfebeni mate-
riald na motorkach, ktere absolvo-
valy narocne zavody.

Byt byla byvala Jawa kompletne

/X

prebudovana, uz za nekalik let bylo
jasne, ze objekt nestaci. Nejvetsi
potizi byl nedostatek mista pro
expedici zbozi, proto zacalo opéet
dalsi hledani vhodného sidla.
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ZE ZIVOTA ACI 30 let na trhu

Béchovice 2008-2024

Misto, ktere zna nejlépe asi vetsi-
na ze zakaznikl i dodavateld, na
kterem uz za par let oslavime 20
let. Nas stavajici objekt se sklada
ze tri navzajem prlchozich budov
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v arealu byvalého vyzkumneho
Ustavu v prazskych Bechovicich.
Pravda, jsme jiz od mesta celkem
odstrceni, coz dobre nehraje do
karet tem z nas, ktefi do prace

dojizdeji z opacne strany Prahy
nebo jeste z vetsich dalek. Na
druhou stranu jsou Bechovice
mistem, kde jsme zatim vydrzeli
nejdele a meli jsme zde konecne




dostatek prostoru pro prirozene
rozsifovani sortimentu i poskyto-
vanych sluzeb. Napriklad zde ma
svou vlastni mensi budovu nas tym
klimatizacnich technikd, ktefi se
nove venuj i plneni automatickych
prevodovek, a mame take prostor
pro vlastni servis firemnich vozd.
Nejvetsi novinkou a velkou zme-
nou ve fungovani ACI obecne vsak
byl vznik divize ACI moto v roce
2014. Doslova po hlave jsme se
tehdy vrhli na trh nejen s dily, ale
hlavné s oblecenim a vybavou pro
motorkare, a rozjeli jsme nekolik
vlastnich znacek. Za zminku stoji
hlavne Cassida - nami obnovena
znacka motocyklovych prileb, kte-
rou mohou pametnici znat jeste
ze socialistického Ceskoslovenska.
Byt mame v nabidce i par ,retro”
modeld, prevazna vetsina Cassid
jsou moderni prilby s aktualnimi
bezpecnostnimi standardy, kterym
se kokosky ze sedmdesatych let
nemohou rovnat. Zaroven jsme se
stali distributory nékterych global
neé oblibenych znacek, jako je Alpi-
nestars, Oxford, Airoh, FLY Racing
a 100%. Nutno podotknout, ze
uz nam i v Béchovicich zacina byt
ponekud tésno, tak uvidime, jake
zmeny prinese daldich par let! 4\
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AKTUALITA Navsteva u vyrobce Dr. Wack

i

Néme

a preciznost v autokosmetice

Némeckou spoleénost Dr. Wack OK Chemie, ktera vyrabi kosmetiku pro auta, motocykly i kola, uZ mnoho z vas
znd a nékteré jejich produkty jiZ pouZivate. PFinejmensim ti z vas, kterym neni pravidelna péce a ruéni myti vasich
stroji cizi. Text: Matéj Pleskaé, foto: AC/

sme velice radi, ze si nas vy-

brali jako hlavniho importera
pro Cesko a Slovensko. | diky tomu
jsme meli v zari tu cest navstivit
zcela novy areal teto pokrokove
firmy, ktery si postavili v Baar-
Ebenhausenu pobliz Ingolstadtu.
Stravili jsme tam dva dny, beéhem
kterych nam nemecti kolegove
predstavili sve nadcasove sidlo, do
ktereho se nastehovali v lete a ve
kterem maiji konecne jak dostatek
prostoru pro veskery vyvoj a vy-
robu, tak i pro budouci rist. Tato
firma ma dvé hlavni divize a v sou-
casne dobe v této hlavni pobocce
pracuje zhruba 200 lidi, z nichz
par desitek jsou pfimo diplomova-
ni chemici. Interier a vybaveni je-
Jich budov nam doslova vzalo dech
a je videt, Ze to s rozvojem spolec-
nosti mysli opravdu vazne a oproti
dnesnimu stavu maji kapacitu pro
trojnasobny pocet zamestnancu.
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Samotna znacka Dr. Wack se
venuje produktdm pro koncove
uzivatele a divize Zestron je vyrob-
ce profesionalni prumyslove che-
mie, ktera se pouziva v mimorad-
ne citlivych vyrobnich procesech
pro cisteéni zakladnich desek, ¢ipl

a jinych soucasti, napriklad ve vy-
robe letadel Airbus nebo u wy-
robcl telefonld a pocitact znacky
Apple. Tak obrovske a moderni
sidlo si Nemci mohli vybudovat sa-
mozrejme hlavné diky pramyslo-
vému Zestronu, ktery navic krom




domovskeho Nemecka vyrabi kvi-
li logistickym divoddm pro mistni
trhy také v USA a v Ciné.

Pri teto navsteve nas krome
prohlidky celeho sidla cekala take
prezentace a zevrubne testo-
vani produktd, se kterymi sami
pracujeme. Velkym prekvapenim
pro nas bylo ovéreni, ze i v dnes-
ni dobé ma Dr. Wack kompletne
pod palcem samotnou wrobu a pl-
neni pripravkd, od michani roztokd
v obrovskych kadich az po uzavira-

ni hotovych lahvicek. Oproti spous-
te jinych ,wrobcd”, kteri na poli
autokosmetiky de facto jen prele-
puji etikety [a to mluvime bohuzel
i o velkych a znamych znackach],
je to velice prijemne zjisteni. Vyba-
vene laboratore, obsazené vystu-
dovanymi chemiky, zase ukazaly,
Zze profesionalni pristup k praci
nejsou jen plane reci a jejich know-
-how je ohromujici. Pokud jim do-
porucime konkurencni pripravek,
kterému se na nasem trhu dobre

= e, =L | -
&

dar, proste ho koupi a v laborato-
Fi s nim provedou zevrubne tes-
tovani. Vysledny report z testovani
muze prokazat, ze zkouseny pro-
dukt napriklad porusuje néktere
materialy a jejich dlouhodobé pou-
zivani mize vozdm uskodit.

Ted uz se vibec nedivime tomu,
Ze radu produktd Dr. Wack si vy-
brala automobilka Porsche pro
jejich originalni  autokosmetiku.
Aktualneé jsme do nabidky zaradi-
li nové produkty véetné detaileru
laku, specialniho detaileru alu kal
nebo v Nemecku velmi popularni-
ho Cistice alcantary a calounéni.
Dale se muzete tesit i na prislu-
senstvi k myti, jako je tlakovy apli-
kator aktivni pény, kbelik a houbic-
ky pro ruéni lesténi. 4
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DR. WACK Vybeér produktd Auto

Gelowy cistic rafki kol

Cenami ovénceny bestseller Dr. Wack
prakticky nema na trhu konkurenci

KS 4000

Cena: B10 K& (26,57 EUR])

Kondicionér na kiiZi

Spickova wziva a impregnace koZenych sedadel
KS 4070
Cena: 590 K¢ (25,73 EUR])

DR. WACK

LEATHER

Care

Tlakouy aplikdtor pény

Idedlni pro ruéni nanaseni aktivni pény pro predmyti vozu

KS 81776 Cena: 419 Ké (18,24 EUR] &

Cena: 629 K¢ (25,57 EUR)
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Detailer interiéru mat

Wzivuje a chrani plastové
dily v interiéru

_ﬂ‘n.l‘ IF FORMEL

J

JIV
KRATZER

Polish

Odstraiiovac skrahanci

Snadné a efektivni odstranéni
jemnych Skrabancu z laku

KS 2714

Cena: 474 Ké [20,66 EUR])

Cistit alcantary a polstrovani

Novinka v sortimentu pro péci o interiér
KS 2791
Cena: 448 K& (19,51 EUR]

DR. WACK

KS 4090 B

WATE
\DOR pLASTICE MY




LeSténka na chrom

Snadno vylesti vSéechny druhy kovd
do vysokého lesku

KS 2405

Cena: 363 K& (15,82 EUR)

— — DA WACK. —

= DA, WACK =

Ochrana proti korozi

Antikorozni pripravek

vhodny pro posezonni odstavku
KS 3495

Cena: 330 K& (14,39 EUR)

KORROSIONS:
SCHUTZ

g GE FORMULA

CLEANING

Cisti€ na kaZi

Setrny gelovy pripravek na kozené
i membranavé materialy

KS 3445

Cena: 442 K& (19,25 EUR)

Vybér produktld Moto DR. WACK

Vosk na matné laky

Vhodny pro vSechny matné povrchy
véetneé plastl a matnych falii

KS 3460

Cena: 410 Ke (17,87 EUR)

Praci gel pro funkéni obleceni

Skvély pomocnik pro prani motocyklové
" i outdoorove vybavy

| KS 3475
Cena: 364 K¢ (15,86 EUR)

UNIQuE FORMUL | f
MO lr'-:ping Dy !
NO Water Spog = [

g
MOTORRAD

Opinion: vary good

Cistic motocykli
TOTAL
CLEANER

o

Uginné gelové slozeni aktivné

uvolfiuje necistoty a nestéka z povrchd
KS 3400

Cena: 555 Ké (24,20 EUR)

Balzam na kiii

Bestseller od 5100 s pravym jojobovym olejem
pro optimalni wzivu kize
KS 3448

Cena: 353 K¢ (15,40 EUR)

GARAZINFO 25 A



Game Changer

Predstavte si svét bez motocyklii BMW. Z&dné GS, RT, RR, HP2. Divné,
Ze? Pise se rok 1972 a nechybi mnoho, aby se to stalo skutecnosti.
BMW Motorrad celi krizi. Japonska invaze relativné levnych a vykonnych
motorek valcuje tradiéni némeckou znacku.

Text: Honza Zlsbek, foto: Ales Exler

Lidé nosi zvonace, Rolling Sto-
nes vydavaji Exile on Main
Street a BMW vyrabi fadni a nud-
ne cestovni motorky, ktere se
moc neprodavaji. | proto vedeni
BMW uvazuje o zruseni nebo pro-
deji celé motocyklove divize.

Toho si vSima mlady zamestna-
nec firmy Robert Lutz a pozada
o prevzeti vedeni nad celou moto-
cyklovou divizi. Chce |i dat odlisny
smeér a trochu ji nakopnout. Do-
stava od BMW zelenou k pred-

A 26 GARAZINFO

staveni néceho zcela nového. Ele-
gantni, sportovni, sexy motorku
s exkluzivni cenovkou.

Do hry se zapoji dnes jiZ pro
BVMW legendarni Hans Muth,
ktereho Lutz vytahne z automo-
biloveho designoveho oddeéleni,
a wsledek je pro BMW ohro-
mujici. Ram a tlumeni jsou sice
prevzate z R75/3, predstavene
v roce 19689, ale tim to konci. Mo-
tor prevrtany na 900 kubickych
centimetrd s maximalkou 200

kilometrd v hoding, ostra vacka,
petikvalt v sérii, dvojita kotoucova
brzda vpredu, italskeé karburatory
Dellorto s akceleracni pumpickou
a hlavne sportovni sedlo a kapotaz
se Ctyrmi budiky. VSechno podtr-
hava barevné schéma cerno-stii-
brné TT Silver Smoke a pozdeji pri-
dané oranzovo-stfibrneé Daytona
Orange,



Co na to vefrejnost?

Tento tah od BMW nikdo nece-
kal. RS0S sklizi ohlas od novinarda,
kteri nesetri chvalou, ale mnohym
zlstava hlava stat nad cenou.
Vidyt za 3400 dolard, co RS0S
stoji, si muzete koupit dve Kawa-
saki Z1 a jeste vam 500 dolard
zbyde. Vzidy to ale konci tim, ze to
za ty prachy stoji. Nemecka kvalita
a preciznost v kombinaci se spor-
tovnim vzhledem je néco, co tu
dlouho chybelo.

Sportovni uspéchy

Posledni sportovni uspechy BMW
se tenkrat datovaly jesté pred
valkou. To v roce 1939 wyhralo
BMW Tourist Trophy, a tam se
i rozhodli navazat s Helmutem
Dahne. Testovaci jezdec BMW
a Metzeleru, ktery do té doby jez-
dil na upravene R75,/5, dostal do
ruky idealni stroj a v roce 1976
vyhral s BMW R80S na Isle of
Man kategorii produkénich moto-
cykld do 1000 ccm.

Na druhe strané oceanu se
ale dély mnohem zajimavejsi
veci. Americky importer But-
tler & Smith zavodil na R75 uz
delsi dobu, ovsem kvili omezeni
do 750 ccm marneé. To se zme-
nilo v roce 1976, kdy v USA vznikl
now AMA Superbike Sampionat
S Uplne novymi pravidly a posunu-
tim objemu az k 1000 ccm. Ideal-
ni doba pro to, vzit BMW R30S,
trosku ho upravit a najmout hvez-
dy jako Steve Mclaughlin nebo
Reggie Pridmore. | kdyz tech
Uprav bylo trosku vic.

Motor byl prevrtany na litr, do-
stal titanove ojnice a lepsi chlaze-
ni. Hlavy dostaly dpine jine ventily
a Dellorta byla zvetsena o 2 mm
na prumeru. Valce byly dokonce
zkraceny o dva centimetry, aby
Sla motorka vic klopit do zatacek.
Ram a odpruzeni proslo taky ra-
dou zmen, a ta nejzasadngjsi byla
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V SEDLE BMW R30S

zadni kyvna vidlice. Dva tlumice
byly nahrazeny centralni jednot-
kou, ktera mela motorku uklidnit
na rychlych americkych tratich.
| kdyz superbiky vychazeji ze serii,
tehdy byla pravidla hodne bene-
volentni a pri stavbé zavodnich
speciald meli konstrukteri do vel-
ké miry volneé ruce. Ve zkratce to
skoncilo tak, ze BMW ovladlo cely
Sampionat a obsadilo prvni tri mis-
ta. To bylo po valce poprvé a napo-
sledy, co BMW s boxerem néco
na silnici vyhralo.

Jak se na esku jezdi?

Jestli cekate kochacky na vete-
ranu, jste vedle. Motorka je sice
50 let stara, ale da se na ni jet
opravdu svizné. Obzvlast tomu
pomahaji Dellorta s akceleracni
pumpickou. Diky nim jde RS0S
ochotné za kazdym pridanim ply-
nu, coZ je vykoupeno vySSi spotre-
bou oproti standardné pouziva-
nym Bingldm. Motor se 67 konmi
a 7B newtonmetry je posazen
spise do vyssich otacek [na to, ze
to je boxer] a akceleruje ochotne
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do délniénich 130, ale sebevrazi
ho roztahnou i nad 180 kilomet-
rd v hodine. Podvozkove je moto-
cykl z dnesniho pohledu spis mekci
a komfortni, ovSem se sportovnej-
Sim posazem a Uzkymi riditky. Co
je ale bida, jsou brzdy. Jde o prvni
kotoucovou brzdu, co BMW na
motorce pouzilo, a jednopistkove
brzdice ATE jsou dost nachylne na
stav celeho brzdoveho systemu.
Staci spatné nastavena vile na
pacce nebo horsi lanovod k brz-
dové pumpe a brzdite do zatacek
i ocima, doufaje, ze to zachranite
alespon zadni bubnovou brzdou.
Je treba znovu pripomenout, Ze
se jedna o 50 let starou motorku
a to, Zze se potapi na brzdy, kdyz
za to vezmete celou rukou, Ze tah-
ne pri akceleraci doprava nebo ze
v nejakem spektru otacek vibruje,
jsou vlastnosti, ktere pozitek z jiz-
dy jen umochuiji.

R90S se sice vyrabélo pouze
mezi lety 1973 a 1976 v celko-
vem poctu 17 4355 kusd, ale doka-
zalo svym designem i sportovnimi

Uspechy znovu nastartovat popu-
laritu motocykld BMVW. Bez n€j
by nikdy nevzniklo sportovneé ces-
tovni R100RS, cestovni enduro

RB0GS nebo pokrokove ctyfvalco-
ve ,kacko" se vstrikovanim. BMW
by nikdy nebylo v motocyklovem
svEté tam, kde je nyni. 4
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VEDELI JSTE, ZE... Alfa Romeo Giulietta slavi 70 let

~

Pro tento vyraz se pouziva anglicky preklad ,ltaly’s girlfriend”, éemuz my nyni v Cesku Fikdme ve smyslu

~

partnerského vztahu ,pritelkyneé”. Alfa Romeo Giulietta si tehdy v tomto duchu vyslouZila prezdivku
.Pritelkyné celé Itslie”. Text: Michal Stépan, foto: Alfa Romeo

dyz v roce 1950 ziskal Giu-
seppe Farina titul Sampiona
F1 na voze Alfetta a o rok pozdgji
na stejnem voze dosahl stejneho
uspechu Juan Manuel Fangio, roz-

-

efadLand

e —— .

o
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hodlo se vedeni milanské automo-
bilky, ze nutné potrebuje privest
na svet model, ktery bude tvorit
vyraznejsi objemy prodeju. Zadani
bylo jasne, oslovit Sirsi a mene eli-

tarske publikum, aniz by se zpro-
neverili hlavnim rysdm, diky nimz
Alfa RBomeo dosahla takového
Uspechu: styl, wkon a spolehlivost.

Alfa Romeo Centro Stile se
pustila do prace a navrhy se je-
nom sypaly. Vitéznou podobu
auta kazdopadné vyvinuli v desig-
nerskem centru Bertone pod ve-
denim neprekonatelného Franca
Scaglioneho, stejneho designéera,
ktery se podepsal i pod modely
Alfa Romeo 2000 Sportiva. Poz-
deji nasledovala Giulietta Sprint
Speciale a nakonec nadherna 33
Stradale z roku 1967.



Vysledkem byl nizko posaze-
ny vz s extremneé jednoduchymi
a cistymi boky, zadni cast vozu s w-
raznym zadnim oknem zakoncovaly
dve bocni ,ploutve”, ktere dotvarely
dynamiku celku. Giulietta se zdala
byt v pohybu, i kdyz stala. Zamest-
nanci Alfy Romeo se do noveho
vozu okamzite zamilovali a dva tyd-
ny pred jeho uvedenim na trh byla
na nadvori v Portellu usporadana
predpremiéra pro zasvecene 0so-
by a arady. Z vrtulniku pri této pre-
miére vyskocili dva herci v kostymu
Shakespearova Romea a Julie.

Verejnosti byla Alfa Romeo
Giulietta oficialne predstavena
21. dubna 1954 na autosalo-
nu v Turing, a to pouze ve verzi
kupe, coz byl tehdy neohwykly jev.
Bylo tehdy zvykem, ze verze se-
dan byla vzdy na prvnim miste.
Giulietta Sprint okamzite zahra-
la na spravnou strunu a behem
prvnich dntd autosalonu se seslo
kolem 2000 objednavek, na teh-
dejsi dobu obrovske cislo. Alfa
Romeo tak vstoupila do nove
konkurencni areny vysoce vykon-
nych kompaktnich kupé a nasta-

' -
LS

vila nove technicke a wykonove
standardy, ktere ji posunuly do
jiné ligy pred konkurenty. Motor
Giulietty byl 1,3litrovy dvouvacko-
vy Ctyrvalec [reseni vypljcene ze
zavodd], vyrobeny vyhradne z hli-
niku na bazi technologii leteckeho
primyslu, coz je obor, ve kterem
byla Alfa Romeo dlouho merit-
kem dokonalosti. Viz dosaho-
val maximalni rychlosti priblizne
170 km/h, coz byla na tehdejsi
dobu velmi vysoka rychlost. Giu-
lietta Sprint ve verzi ,Veloce™ take
vyhrala svou tridu na Mille Miglia
v roce 1956 a nasledoval bezpo-
Cet vitézstvi na tratich a silnicich
po celém svete.

Giulietta jako jedno z prvnich
aut prijalo zenske jmeéno a zis-
kalo si srdce verejnosti. Kdyz
100001. sedan Giulietta sjel
z wrobnich linek v tovarne v Por-
tellu, Giulietta Masina [muza Fe-
derica Felliniho] osobne oslavila
tentao vyznamny vyrobni milnik; byl
prvnim modelem milanskeé auto-
mobilky, ktery dosahl sestimist-
neho objemu prodejd.

Od roku 1934 do roku 1965
bylo vyrobeno 177 690 Giuliett ve
v&ech jejich variacich. 4
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Sila vule

Vyjimecéni lidé, kterych je vSak malo, délaji wjimeéné véci. Kdyz jejich ciny
budou posuzovat ti nevijimecni, pak jisté nebudou chybét pFidomky jako
blaznivé, nezodpovédné, odvazné c¢i neuvéritelné. Jiné vyjimecné jedince
pak budou takové ciny inspirovat. Nikdy vSak nesmi chybét siln& viile.

Text: Petr Laska, foto: Roman Mahdal

yjimecni jsou prave proto,

Ze udelaji neco, co by niko-
ho jineho ani nenapadlo. Ud€elaji to
naprosto prirozene, nepochybuji
0 Uspechu, jehoz dosazeni je v je-
jich ocich pouze otazkou dulklad-
ne pripravy. Mezi takove lidi patri
Roman Mahdal a jeho parta, kte-
ra dava celé sve srdce pionyrom.
Nikoliv pionyrim s cervenym sat-
kem kolem krku, ale malym moto-
cykldm Jawa.

Sam jsem prvnim majitelem
Jawy 21 a za velke dobrodruzstvi
bych povazoval, kdybych dojel na
pionyru z Prahy na Sumavu. A to
|e prave ten obrovsky rozdil mezi
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mnou a temi wyjimecnymi. Parta
ve slozeni Roman, Jefa, Lukas
a Samo se rozhodla dojet na pio-
nyrech az do Maroka. Nejvy-
jejich dobrodruzstvi ve forme deni-
ku a vam ponecham moznost plne
rozvinout vasi predstavivost.
Vtésnat mesicni dobrodruzstvi
na Sest stran a nic nevynechat
v podstaté nejde, a tak nektere
dny ponechavame jako tranzitni,
kdy se nic mimoradneého nestalo.

Den 1 - 80 km
Nowym Ucastnikem vypravy je
Samo, ktery Zije v Plaveckem Mi-

kulasi. A tak je prvni den na pro-
gramu pouze prejezd z Hluku do
Plaveckeho Mikulase, abychom
nasledujici den vyrazili vSichni spo-
lecne. Jako kdykoliv pred tim, neni
vse v den odjezdu pripraveno na
100 %, a tak se posledni pripravy
protahuji dlouho do noci.

Den 2 - 255 km
Abychom dospali predchozi noci
priprav, vyrazime z Plaveckeho M-




kulase az nekdo kolem 11. hadiny,
abychom poprve prespali na louce
blizko rakouského Grafenmuhlu.

Den 3 - 375 km

Vyrazili jsme brzy rano a po poled-
ni se pred nami zdvihaji k nebi vr-
cholky Alp. Vrcholem dne byl wjezd
na Katschberg (1640 m n. m.].
Jefovi pionyr umrel nekde za
ctvrtkou stoupani a Samovi pincek

vydechl naposledy asi 100 vysko-
vych metrl pred vrcholem. Oba
se nechali na vrchol vytahnout
a po kratkem odpocinku uz se fr-
celo na volnobeh z kopce smerem
na Lienz. Kolem 22. haodiny jsme
prekrocili hranice do Italie a brzy
jsme nasli misto na prespani.

Den 4 - 348 km
Chvili po wjezdu v 8 hodin se na

oranzove 271 zasekl plovak, coz
nebyl problem opravit. Po dalsich
dvou hodinach jizdy se opakova-
lo to same a pak uz byl klid. Jena
nechtél cekat, az Roman plovak
opravi, a vyrazil napred. Asi po 2,5
hodine jizdy a néco pres 100 km
jsme Jenu dohnali u Lago di Gar-
da. Nebylo treba diskutovat o tom,
zda se po ctyrech dnech vykoupat
nebo nikoliv. Po koupeli vwyrazime
dal smerem na Milan, kopce a za-
tacky vystridaly tahlé rovinky spo-
lu s nednosnym vedrem. Zhruba
kolem 21. hodiny se zastavujeme
u benzinky a hledame misto k pre-
nocovani.

Den 5 - 235 km

Jena vstal uz v 5 hodin, aby si opra-
vil zadni brzdu a mohli jsme vyra-
zit drive na dalsi cestu. Ostatni se
budi kolem sedme, ale nakonec
odjizdime az v pdl jedenacte. Je-
deme na jih k mori a pomalu skrze
malé vesnicky stoupame vzhiru do
hor. Napred v servisu pro traktory
opravujeme svar prasknutého do-

GARAZINFO 33 A



CESTOPIS Maroko

razu tlumeni. O 20 km dal se Sa-
movi urvala riditka, povolil svar. Na-
stesti jsme rychle sehnali moznost
opravy a Sam odjizdi s dvema ltaly,
aby riditka spolecne zavarili. Neza-
bralo to moc ¢asu. Na veceri jsme
se zastavii na wbornou italskou
pizzu, abychom se potom s plnymi
zaludky pustili z kopct dold k mori.
Zakempovali jsme kolem jedenac-
te a neodpustili si krasnou koupel
vV Mori za svitu mesice.

Den 6 - 260 km

Vecer |sme dorazii do Saint-
-Tropez a ustlali si vedle pionyru
na plazi.

Den 7 - 180 km

Po snidani jsme navstivili muzeum
slavnych filmowych cetnikd a loucr
me se s Danem, ktery nas az sem
doprovazel na své  tristapadesat-
ce” a vraci se domu. Zustavame sil-
na ctyrka na pionyrech a vyrazime
smerem na Marseille. Cestou nas
zastavuji policisté a upozorauji na
povinneé Fizeni v rukavicich, zdstava
jen udomluvy, jinak by to stalo 56 €.
Zatimco se ostatni koupou nedale-
ko kempu, Boman rozebira motor
a meni pouzdra v prevodovce.

Den 8 - 185 km
Cestou vidime podmocena pole
a louky na nich plamenaky. Lepsi
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pohled nez v zoo. Den koncime
uprostred vinic a tésime se na zit-
rejSi Carcassonne.

Den 8 - 390 km
Rano nas probudila tri divoka
prasata, ktera prochazela vini-

ci, nastesti se bala vice nez my
a utekla. Na obed prijizdime do
mesta Carcassonne a vyrazime
na prohlidku historickych pama-
tek mésta. V podvecer prekracu-
jeme hranice do Spanélska a za-
stavujeme az v Lloret de Mar, kde
Samo navstevuje svou rodinu.

Den 10 - 345 km

Na wyjezdu z kruhace Roman
naboural zezadu do Lukase, oba
skoncili na zemi. Roman mél od-
reniny na ruce i na noze, Luka-
Sovi pionyr neprijemneé primackl
nohu. Po silnici se rozletely veci,
ktere oba vezli. Po pdl hodine
osetrovani jsme znovu na cesté
a hledame kemp, v kterem by-
chom si trochu odpocinuli. S po-
moci slivovice jdeme spat kratce
pred jednou.



Den 11 - 363 km

Koukame na Instagram a vidime,
Martin Macik jr. se chysta na Spa-
nelskou Baju. Piseme mu tedy, kde
se nachazi depo rallye, a zjistujeme,
Zze tomame primonatrase asi 125
km daleko. V cesté nam stoji hory
s nadmorskou wskou asi 1500 m.
Okolo druhé odpoledne dorazime
do depave meste Tereuel. Stavame
se velkou atrakci a nikdo nechape,
jak jsme na pionyrech mohlidojet az
sem. Ujima se nas fotograf Martin
s opravarem Davidem a zbytkem
Bigshock racing tymu. Dostavame
piva, kafe a hned wuzivame dakar-
ske kamionove asistence. Sundava-
me prasklou bednu a jdeme |i zava-
rit k vedlejsimu tymu Valtr, kde maji
Tig svarecku na hlink. Po oprave
si [deme prohlédnout zavodni auta
a okolo 16. hodiny vwrazime na dalsi
cestu. Zatimco tankujeme na ben-
zince, dorazil za nami Martin Ma-
cik a Frantisek Tomasek. Pokecali
jsme, udélali par fotek a wrazime
smer Gibraltar.

Den 12 - 474 km

Je to jeden z nejteplejsich dna,
teplota ve stinu dosahla na 44 °C.
Presto zvladame takovou porci ki-
lometra. Jeli jsme a jeli, bez jakych-

koliv katastrof. Poslednich 2,5 km
do kempu bylo nekrestanske stou-
pani. Na noc mame za 40 € chat-
ku s postelemi a sprchou, kterou
potrebujeme jako sdl.

Den 13 - 192 km

Dohodli jsme se, ze dnes dame
pred vstupem na africkou pddu
stroje dohromady. Cely den je opét
nesnesitelné vedro, pres 40 stup-
nd. Takze az pred Sestou vecer vy-
razime smer Tarifa, odkud jedeme
dalsi den trajektem do Tangeru.
Vecer je vzduch chladngjsi a moto-
ry pionyrd pekné tahnou. Do Tarify
dorazime v 1 hodinu v noci. Spime
na parkovisti za Lidlem a od more
neskutecne fouka.

Den 14 - 12 km

Kolem poledne wyrazime koupit
listky na trajekt. Chteji po nas
negativni test na covid, ktery Lu-
kas nema. Dostali jsme kontakt
na laborator, ale test stoji 100
euro. Sli jsme tedy na obéd do
restaurace, abychom se poradili
co dal. Potkali jsme tam mladeé-
ho Nemce, ktery nam nabidl, ze
ve Photoshopu vyrobi za 20 euro
pro Lukase presvedcivy test. Pri-
stoupili jsme na to a s testem se

vratili k pokladne trajektd. Mezi-
tim se vymenily sluzby a pracov-
nik na odpoledni kouknul na prvni
dva testy a dalsi uz nechtel videt.
Pred desatou vecer pristavame
v Tangeru. Napred celnikdm vadi,
Ze jsme si na lodi nenechali dat
razitka do pasu, a pote je zajimaji
kamery Lukase a Sama. Donutili
nas sundat kamery a sebrali nam
SD karty, takze jsme prisli o dosa-
vadni zaznam cesty. Pred pulnoci
dorazime do kempu a jsme radi,
Ze si odpocineme.

Den 15 - 118 km

Az kolem poledne jedeme do Tan-
geru, abychom si vymenili penize
a koupili datove SIMky. Jedna SIM
s 20 GB dat vysla na 200 dinara,
coz je asi 20 euro. Vyrazime sme-
rem k méstu Chafchauen a ces-
ta po rovinkach ubiha dobre. Po
ubytovani v kempu se jJdeme vecer
podivat do meésta, plného krasny-
mi uzkymi ulickami se spoustou
modreé na okenicich. Na kazdem
kroku nam nabizeji marihuanu, ha-
Sis nebo dokonce heroin.

Den 16 - 203 km
Dnesnim cilem je mesto Fez, kde
v této dobe zZije Jenova sestreni-
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ce Janka, vyslana sem z vysoke
Skoly na odbornou staz Cestou
mijime asi jeden metr od silnice
zdechnuteho koneg, je to strasny
smrad. Okolo obé&da se vSichni se-
tkavame s Jankou ve Fezu. Za 30
dinart jedeme taxkem do centra
mesta, ktere je spleti uzkych ulicek
a spoustou ruznych obchodd neza-
pomenutelne. Po navratu k Jance
domu se potkavame s jejimi kama-
radkami ze studii, nabizime domaci
slivovici a zabava nezna konce.

Den 17 - 201 km

Kolem devate wyrazime smerem
na pohori Atlas. Po ceste jsme
si koupili 12kilogramovy meloun
a snedli ho ve stinu stromu. Vidi-
me prvni volne Zijici opice, na kte-
re je potreba si dat velky pozor.
Jsou tak drze, Ze jsou odhodlaneé
vzit si cokoliv, co je zaujme. Roz-
hodli jsme se prenocovat ve vy-
schlem recisti za mestem. Samo
posvitil pod stolicku a spatril tam
pavouka asi 10 cm v prumeru,
coZ nas presvedcuje postavit si
sitky na spani.

Den 18 - 230 km

Balime a wrazime kolem jedenac-
te, za nekaolk kilometrd se pred
nami zacinaji zvedat poradné kop-
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ce a cesta do pohori Vysoky Atlas
nas vita silnym bocnim veétrem, kte-
ry nam dost znepriemnuje jizdu.
Po nekolikahodinoveé dnavne jizde
konecne prichazi sjezd dold, pred
nami se rozevira rozlehla kamenita
poust s nesnesitelnym vedrem.

Den 19 - 503 km

Vyrazime uz v 7 hodin, abychom
se whnuli nejvétsimu vedru. Ceka
nas posledni mesto pred od-
bockou na Vysoky Atlas, kde naku-
pujeme vse potrebne a tankujeme
pro jistotu i do kanystrd. Po chvili
Dades Gorges. Cestou vidime ty-
pické marocke vesnice s domy
z hliny, ve kterych dodnes ziji lidé.

Pred nami je stoupani 15 kilome-
tri do nadmorske vysky 3100 m.
Samo s Romanem se rozhoduji
pokracovat sami dal na Casablan-
cu a doufaji, ze jakmile se dosta-
nou na signal, Lukas s Jenou uvidi
jejich pozici. Po 300 kilometrech
nekonecneé roviny dorazeji ve 4
rano pred Casablancu a v maléem
lesiku ulehaji k odpocinku.

Den 20 - 135 km

Lukas s Jenou se rano probiraji
u prehrady Kenidlat. Dostavaji se
konecne na signal a zjistuji, ze Ro-
man se Samem uzZ jsou 300 km
daleko. Cas éekani vyuzivd Samo
na nutné opravy sveho pionyra
a kolem jedné po obéde se vsichni
setkavaji. Prvni je nutné natanko-
vat na nejblizsi benzince a potom
|e potreba doplnit zasoby, a az po-
tom se jedeme podivat do mesta.

Den 21 - 258 km

Rano se probouzime pod korko-
vymi stromy u mesta Rabat. Jena
hned slidi nad kirou a premysli,
kolik spojkovych lamel by z toho
bylo. Cestou se jesté zastavuje-
me koupit hrnce na tazin. Vyrabi
|e tady z keramiky v male drevene
chajdé za obchldkem. Na obéed
nas zlakal dym a vdné tazinu, kte-
ry delali u cesty. Zrovna meli 4
kureci, idealné pro nas. K veceru
Tanger a zjistujeme, Ze nas trajekt
jede az v 21 hodin. Mame tedy
zhruba 2 hodinky cas. Po osme
uz radsi vyrazime na celnici, aby
nas s predstihem odbavili. Tento-
krat prochazime bez jakychkoliv
problemd. V 11 veCer jsme na
Spanelske pdde a jedeme hledat
misto na prenocavani.

Den 22 - 197 km
Dnesni den se toho moc neuda-
lo, jen bezny tranzitni den. Pred




a kotvime v kempu. Po tech nekoli-
ka dnech sprcha s prackou bodly.

Den 23 - 449 km

V B wrazime z kempu v Seville rov-
nou do Lisabonu, kde mame slibe-
ne ubytovani u kamaradky Samovy
mamky. Jede se dost neprijemne,
protoze strasne fouka.

Den 24 - 180 km

Okolo obeda se loucime s Majkou
avyrazime na nejzapadnegjsi bod Ev-
ropy - Cabo da Roca. Mame to jen
nejakych 15 km. Uz z dalky vidime
velky kopec pokryty mihou. Pry je
tam 98% vlhkost. Po asi hodinove
.kochacce” jedeme dale k domovu.
Nakonec jsme potahli az kousek
pred hranice se Spanélskem, kde
spime na brehu u Jezera.

Den 25 - 441 km

Tento den byl opet tranzitni, takze
ve znameni bolavych zad a zadnic
ze sedla pionyra.

Den 26 - 503 km

Réno je nedaleko mésta Avila cel-
kem chladne. Zajimavy budicek
meél Lukas, kterého vzbudila liska,
kdyz vyzirala zbytky po nasi veceri.
Po par hodinach jizdy se Jefovi
pokazilo zapalovani. Roman se Sa-

aby se obcerstvili, a asi po 45 mk-

nutach jsme po opraveé zase kom-
plet. Zatimco se Jena s Lukasem
Jdou obcerstvit, Roman se Samem
vyrazeji na dalsi cestu, aby se po
dvou hodinach jizdy zase vsichni
sesli. Asi naposledy. Jena s Luka-
sem se rozhoduji pokracovat jinou
cestou, a tak pouze Roman se Sa-
mem wrazeji mezi nekonecnymi
poli kukurice a slunecnic smerem
na prusmyk Col du Tourmalet.

Den 27 - 172 km

Priblizné po dvou hodinach jizdy
zaciname stoupat. Pred nami je
trikilometrovy tunel, v jehoz pribliz-
ném stfedu je hranice Spanélska
a Francie. V tunelu je nam poradna
zima, ale po wjezdu z néj se otevira

Uzasny whled na klikaté cesticky,
horske potoky a vodopady. Cestou
na Col du Tourmalet vSude kolem
behaji ovce. Nabirame vysku a ¢im
jsme vyse, tim je mlha okolo hustsi.
Zdolavame vrchol v nadmorske vys-
ce 2115 metrd a jakykoliv whled
prikryva mlha. Na tabuli lepime nasi
nalepku a vsimame si, ze tady ne-
davno byli Dobrodruzi na Jawach.
Jizda doll byla zkouskou pro brzdy.
Pod horami si davame veceri a hle-
dame misto na spani. Nejvic se
nam libil kruhowy objezd v jednom
mestecku, tak j[sme na ngj s pionyry
wijeli a zdstali tam spat.

Cesta domu pres Francii, Svy-
carsko a Nemecko probehla az
na drobné opravy hladce a lze |i
z pohledu miry dobrodruzstvi po-
vazovat za pouze tranzitni usek.
Za priblizné mesic ctverice dob-
rodruhd na pionyrech ujela pribliz-
né 10000 km. Ctyfi pionyry tedy
najely dohromady cca 40000 km
a jako reprezentant generace,
ktera si mohla koupit nového pio-
nyra, si dovedu predstavit, jak neu-
veritelne je toto c¢islo. Spolehlivost
a vydrz totiz nikdy nepatrila k pred-
nostem tohoto kultovniho stroje.
O to veétsi obdiv chovam k témto
ctyfem mladikom. 4
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PREDSTAVUJEME

Nahijecka NOCO GENIUS1
6/12V, 1-30 Ah, 1A

Kéd: GENIUS
LiIaul MoOLY Cena: 1310 K& (53,27 EUR)
Vicelcelovy sprej Plus 7, 500 ml
Kéd: LI 3305

Cena: 235 K& (9,54 EUR])

Hlinikova podlozka s valci B-TECH

pro moznost promazani sekundarniho prevodu,
stribrna

Kod: MOO2-57

Cena: 1216 Ke (49,43 EUR)

Prilba Eso Jawa Pérak, CASSIDA

cerna perlet/zlatda 2025
Kad: M140-1676
Cena: 4488 Ké (178,24 EUR}

ACCURI 2

100 % Odeon, ciré plexi

Kukla hero Balaclava Kod: M150-725
Cena: 1277 K& (51,89 EUR)
UNDERSHIELD, éerna

Kéd: M167-141
Cena: 653 K& (26,81 EUR)

Piehoz pires nohy a télo Scootleg

OXFORD, textilni nepromokavy, éerny :, 1
Kad: MOOB-74 N
Cena: 1940 K& (74,95 EUR]

Yyhfivané gripy GXFORD

HOTGRIPS EVC Thermistor Adventure
Kad: MO03-122
Cena: 4103 K& (160,66 EUR}

Ceny jsou maloobchodni s DPH.
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Od °to sedi!

Pojizdny hydraulicky zvedak 8-TECH g =S
pro motocykly a ATV, cerny

Kad: MO02-122
Cena: 4582 K& (186,24 EUR}

Kompletni sestava drzaku
mobilniho telefonu X-Grip
s ohjimkou na Fiditka, RAM Mounts

Kod: MO21-076
Cena: 2840 Ke (115,43 EUR)

Vanocni svetr, RED BULL KTM

modra, oranzova
Kad: M180-605
Cena: 1 249 K¢ (50,76 EUR]

Termotriko s diouhym rukavem

Hero Long sleeve - medium
UNDERSHIELD, cerna

Kéd: M163-54

Cena: 1480 K¢ (58,50 EUR])

Karbonové vyhfivani sedla
motocykli a ctyrkolek
2stupriova regulace teploty

Kad: M430-058
Cena: 1 229 Ke (49,97 EUR]

Boty SP-X BOA DRYSTAR,
ALPINESTARS
cerna/tmavé Seda, 2025

Kad: M130-585
Cena: 10759 K¢ (426,95 EUR)

Dres F-16,

FLY RACING - USA 2025
gerna/ cervend/ bild

Kéd: M170-0298

Cena: B98 Ké (28,38 EUR])

Néjezdova rampa @-TECH

skladaci, hlinikova, 1 ks

Kéd: MO02-69

Cena: 2474 K& (100,57 EUR)
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STARA LASKA X=REZAVI!

®

Auto Components

International

0
Ly
e
=1 4 ﬁﬁ
|
7625655 76251565 5Q 6Y0B10457 7625574
piedni blatnik L spodni dil zadni éasti uzaviraci plech prahu predni naraznik pro lak
pi blatniku L ORIGINAL L

7625963 7625263 7625103 7625147
02- pi svétlo H7+H3,L  predni stahovacka prah HB/sedan/combi zadni lem blatniku HB
SCHNEIDER, L

odA to sedi!
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