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KAROSARSKE DILY
PRO KLASICKA AUTA

Kromé karosarskych dilt, najdete v nasi nabidce AClclassic také kabelove svazky, palivove
pumpy, samolepky do motorového prostoru, hadice chlazeni a mnoho dalSiho. Za zminku
takeé stoji vyfuky classic. Jsme radi, kdyz vam muzeme pomoct ozivit auta s dusi, jakou uz
v dnesnich vozech nenajdete.
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Pratelé,

uz nebude dlouho trvat a Slunce se na horizontu zved-
ne tak vysoko, aby se v plné sile postavilo chladngjsi
poloviné roku. Nastane asi nejkrasnéjsi ¢ast roku, kdy
se vSe opét probouzi k zivotu. Nejen zvirata v lese, ale
také nase stroje vylezou po zimé z brlohu. Veterani,
kabriolety, motorky a bicykly s radosti po zimnim leno-
Seni podlehnou touze si protahnout kostru.

Mozna jesté nebude Uplné teplo, ale to nevadi. Na-
stane Cas vyhanéni pavoukt z vejfuku, a to i za cenu
tepelného nekomfortu. Nastane ¢as jarni Udrzby
a pripravy na sezonu. Bude nutné vSe zbavit prachu,
umyt a nalestit. Bude nutné nabijet baterky anebo
kupovat nove. Bude nutné vSe promazat a rozhybat,
coz muze prinést i nejakou tu technickou bolistku.

To mate Sampon, umélou kdzi, lesténku a hadry
(nejlépe dva), olej, filtry a svicky (nejlépe ctyri), na-
hradni zarovky, baterii a rizné hadicky, sprej na Cis-
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teni Fetézu a sprej na jeho namazani, novou pneu-
matiku a lekarnicku.

Myslete na to, ze ACI je tady se svym rozsahlym
sortimentem pro vas, ze nabizi v kazdé kategorii
zbozi siroké cenové spektrum pri zachovani stale
vysoke kvality. Vedle obou sekci AUTO a MOTO lIze
vybirat take v sekci CYKLO. Jak motorkar, tak i mi-
lovnik aut prece muZou byt ,,Pumpicky”.

Nove naleznete toto vydani v elektronické forme
na nasi webove strance www.aci.cz v sekci O nas/
magaziny. Verime, ze to bude pro vas prinos a na
tomto misté naleznete i vSechna starsi vydani, ke
kterym se muUzete vratit.

Pokud mate doma v garazi i vy cokoliv zajimavého
(auto nebo motorku) a radi byste se s tim pochlubili,
tak nevahejte a napiste nam na info@aci.cz.
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Stojan na myti a detailing kola

Kad: 9901444
Cena: 2 980 K¢ (128,04 Eur)

LED pracouni svétlo (26 LED 3030)

Napeti S-36 V, svetelny tok 2080 Im,
(prdmeér 110 mm)

Kad: 9901607

Cena: 355 K¢ (16,33 Eur)

Elektricky niizkovy zvedak

3t - zdvih 110-350 mm 12V
Kaéd: 9901566
Cena: 2 782 K¢ (119,52 Eur)

Ceny jsou maloobchodni s DPH.
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Sada plochych pojistek

MIDI/SATANDARD (sada 80 ks)
Kod: 8900886 — =
Cena: 177 K¢ (7,59 Eur) -

} #, Odsavacka/pinicka provoznich kapalin

=L abjem 1,5 litru

K6d: 9901531
, Cena: 824 K& (35,40 Eur)

Lestici houbicky s adaptérem M14

Sada 9 ks 80 mm s kotoucem 80 mm
Koéd: 9901564
Cena: 139 Ke (5,98 Eur)

Stahovaci paska pro
opakované pouiiti
200x7,5 mm, ¢erna,
sada 100 ks

Kaéd: UP P7520A
Cena: 186 Keé (8,59 Eur)

Sada krimpovacich rozpojitelnjch spojek

samec + samice (100 ks)
Kod: 8901170
Cena: 137 K¢ (5,88 Eur)



ACI

Auto C t
Termokamera B

Displej 2,8", -25°C a2 +550°C
Kéd: 9901426
5 490 K& (235,82 Eur)

°to sedi!

Taina ty€ s pruzinou

Pro automobily do 3 t, 205 cm
Kéd: 8901619

Cena: 1 468 K& (63,06 Eur) e , | Lo > ,
2 Dilenské sedatko s odkladacim prostorem

NOVINKA
Kéd: 9901554
Cena: 1 204 K& (51,72 Eur)

Diagnosticky a progra-
movaci pFistroj TPMS
Pro ventily CUB, Bluetooth OBDII

Kod: TPMS6
Cena: 10 878 K¢ (467,36 Eur)

AdBlue kanystr

S nalévaci trubici, 5 |
Kod: ADBLUE 5+
Cena: 219 K¢ (9,41 Eur)

MULTI 20 jemny multifunkéni tmel

(+ tuzidlo) ROBERLO 1,8 kg
Kaéd: R 6009395
Cena: 894 K¢ (41,18 Eur)

L

Sada letovacich spojek a smrsfovacich buZirek

(150 ks)
Koéd: 9901166
Cena: 310 Ké (13,31 Eur)

Praskovy hasici pristroj

Tridy pozaru BC, napli 1 kg, s manometrem
Kéd: 8900871
Cena: 514 K¢ (22,09 Eur)
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NOVINKY

V Indii je platna takzvana
GST daii (daii z luxusu -
Goods and Services Tax). 0d
1. 1. 2026 se pro motocykly
s objemem nad 350 cm®
zuySuje z 28 % na 68 %. na-

& gy 1 opak u motocyklii s ohjemem
/_?_\: o V""___ R pod 350 cm? se daii snizuje

W 0 10 % ze zikladni sazhy na

koneénych 18 %. Jde o pod-
poru prodeje maljch ohjemi,
velké objemy jsou luxus.
Tyka se to domaciho trhu,
exportu se to nedotkne.
Jawa s objemem 337 cm?
bude na domacim trhu z to-
hoto stavu profitovat.

Elektromobilita koneéné vykrocila spraunym smérem. Na maljch automobi-
lech se méné vydéla, ale také za né zakaznici méné zaplati. 0 to vétsi bude
jejich rozSiieni a smysl jejich vyuZiti. Jednim z dobryjch pFikladii je ID Polo.

Nezavisly institut pro vjzkum systémii

a inovaci Fraunhofer IS| z némeckého
Karlsruhe, uveiejnil studii, v niZ zjistil, Ze
Plug-in hybridy spaluji az 4x vice pohon-
nych hmot, nez deklaruje wjrohce.

KdyzZ v roce 1946 spatril Enrico Piaggio pruni prototyp skiit-
ru MPG a uslySel jeho motor o objemu 98 cm?, Fekl: ,,To zni
jako vosa (vespa)“. Letos to hude jiz 80 let.

Tovarna BMWV Group v Mnichové vstupuje do dals$i etapy —
zahajuje vyrobu prvnich predsériowjch testovacich vozii
nového modelu BMW i3. To znamena zacéatek zavérecné
priprauné faze pred zahajenim sériové wjrohy, naplanované
na druhou polovinu reku 2Il2li

TR
. A

"

V/ roce 1901 Royal Enfield predstavil suétu
suiij pruni motocykl. Zacal se tim po nasleduji-
cich 125 let odvijet jeden z nejdelSich motocy-
klowjch pribéhi.
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1 Fl BMW rady 3 je jiz 50 let jednim z nej-

Ford se chce vratit do Le Mans v roce 2027 v kategorii World
Endurance Championship (WEC). A samoziejmé kouka nejuys.

Amerika se vraci od SUV k sedaniim. Ford vyrobil posledni sedan
v roce 2020, Chrysler v roce 2023 a GM v roce 2024. Mezi lidmi
uSak roste poptavka a protoZe neni domaci americka nahidka,
zakaznici kupuji asijské sedany.

Cina byla lidrem v digitalizaci interiéri, nyni pFipravuje legislativu,
kdy zasadni funkce automobilu musi byt ovladany tlacitkem, resp.
manualnim vypinacem, aby se Fidi¢ nemusel za jizdy divat na displej.
Dokonce definuji podobu a minimalni velikost takového uypinace.

wyrobni siti BMW Group. Od zahajeni

|| vjroby v roce 1975 sjelo z vjrobnich

linek 18 tovaren ve 13 zemich vice nei

' 18 milionii kusi.

Na Motosalonu v Brné se predsta-
vila Jawa 730 Twin. Rekonstruo-
vana tovarna v Tynci nad Sazavou
bude vyrahét konstrukéné a desig-
nérsky ryze ceskou velkoohjemovou
motorku. Motor a Ffada komponentii
jsou samozi'ejmé preuzaté od jinych

Kone&né rozumny krok. Uyjde to draz, ale je to hezpecnéjSi pro wjrobci.

posadku auta.

Maserati Tipo 26 byl pruni zavodni viiz znacky Mase- Triumph Tracker 400 rozSiFuje nabidku ,tyF-
rati, kteryj debutoval vitézstvim ve sué tridé (1500cc) stovkoujch® modelii na platformé T-Series.
na narocném zavodé Targa Florio 25. dubna 1926 Prichézi spolu s modelem Thruxton 400.

na Sicilii. \liiz s pFepliiovanym Fadovym osmivalcem
o objemu 1,5 litru Fidil Alfieri Maserati a spolujezd-
cem Guerino Bertocchim, dojeli na 8. misté celkoué
a whrali svou tFidu, ¢imZ zahajili slaunou historii
znacky.
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RECIPROCE

Do Ceskoslovenska se dostalo 400 kusu téchto vozii vyménou za traktory Zetor. Jednalo se o viibec prvni Toyotu
oficialné privezenou do nasi zemé a bylo mozno ji koupit v Mototechné. S Coronou jezdil napriklad Jiri Grossmann

oyota Corona byla nenapad-
na legenda Sedesatych let,
ktera zmenila budoucnost znacky
Toyota. V poloving 60. let stala
japonska automobilka Toyota Mo-
tor Corporation na zasadni krizo-
vatce. Domaci trh uz ji byl teésny
a ambice smeérovaly predevsim
do Spojenych statlt i Evropy. Aby
zde mohla uspét, potrebovala vz,
ktery bude dostatecne moderni,
spolehlivy, cenove dostupny a za-
roven konkurenceschopny vici za-
vedenym znackam. Odpovedi byla
treti generace modelu Corona
s internim oznacenim RT40.
Vyréabéna byla v letech 1964
az 1970, pricemz pravé z roku
1970 je vaz, ktery zde vidite. Co-
rona RT40 se stala jednim z prv-
nich skutecné globalnich modeld

A 8 GARAZINFO

znacky. Nebyla extravagantni ani
technicky revolucni - jeji sila spo-
Civala v promyslené konstrukci,
robustnosti a schopnosti obstat
v kazdodennim provozu.

Design: jednoduchost
jako prednost
Toyota Corona RT40 odrazela
estetiku poloviny B60. let - rovne
linie, umérené proporce a dlraz
na funkcnost. Karoserie pusobi-
la ciste a vyvazene. Predni cast
s lehce vystouplou maskou chla-
dice a horizontalnimi svetlomety
dala vozu charakteristicky vyraz,
diky némuz si vyslouzil prezdivku
.shovel-nose”.

Hlavni karosarskou verzi byl
ctyrdverovy sedan, ktery cilil na
rodiny i drobné podnikatele. V ne-

kterych zemich se nabizely take
dvoudveraove varianty Ci uzitkove
zamereneé verze. Interiér byl jed-
noduchy, prehledny a ucelny -
s ddrazem na ergonomii a snad-
nou obsluhu.

Palubni deska nabizela zakladni,
ale dobre citelné pristroje. Pouzité
materidly odpovidaly cenové kate-
gorii vozu, presto pusobily solidne.
Pro zakazniky B60. let byla ddlezi-
ta predevsim spolehlivost a nizke
provozni naklady - a prave zde
Corona bodovala.

Rozmerove sSlo o kompakt-
ni rodinny sedan, jehoz roz
mery byly delka/sirka/vyska
4110,/1550/1420 mm. Roz-
vor naprav predstavovala hodno-
ta 2420 mm a hmotnost vozidla
byla 945 kg (pod tunu se dnes do-



stane maloktery automaobil). Diky
relativné nizké hmotnosti plso-
bil viz svizné a zaroven Usporne.
Kompaktni rozmery usnadiovaly - IR
parkovani i manévrovani v meést- | /4 N Al Iﬂ“‘!‘ it
ském provozu. ' W |

Technika: klasicka koncepce
Corona RT40 vsadila na klasicke
usporadani s motorem vpredu
a pohonem zadnich kol. Toto rese-
ni bylo v dané dobé standardem
a zajistovalo vyvazené jizdni vlast-
nosti. Zakladni motorizaci byl za-
Zehovy radovy ctyrvalec rady ,R"
o0 objemu 1,5 litru (1480 cm3).
Slo o motor s rozvodem OHV, kte-
ry nabizel wkon 51 kW /70 k pri
otackach 5000 1/min. a tocivy
moment priblizné 115 Nm pri
otackach 2600 1min.

Motor byl znamy svou jedno-
duchosti a robustnosti. Diky ne-
narocne konstrukci byl snadno
servisovatelny i v méné rozvinu-
tych servisnich sitich, coz bylo
klicove zejména na exportnich
trzich.

V pozdejsich verzich se objevily
take silnéjsi motory o objemu 1,6
litru, které nabidly o neco lepsi
dynamiku. Prevodovka byla stan-
dardné tristupnova nebo ctyr-
stupniova manualni. V nekterych
zemich byla dostupna i automa-
ticka prevodovka Toyoglide, coz
bylo na tehdejsi japonsky sedan
pomeérnée pokrokové reseni.

Maximalni rychlost kolem 145
km/h byla pro rodinny automabil
B0. let zcela dostacujici. Spotreba
paliva byla prizniva, coz hralo dule-
zitou roli zejména na americkém
trhu, kde se postupné zvySoval za-
jem o usporngjsi vozy.

Exportni expanze a rivalita

Corona RT40 byla jednim z prv-
nich modeld Toyoty, ktery zazna-
menal vyrazny uspech mimo Ja-
ponsko. Ve Spojenych statech
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ZA VOLANTEM Toyota Corona RT40

pomohla budovat povést znacky
jako vyrobce dostupnych a spo-
lehlivych automobild. Toyota se
postupné stavala vaznym konku-
rentem evropskych i americkych
znacek v segmentu kompaktnich
vozu.

Hlavnim japonskym rivalem byl
tehdy wvyrobce Nissan se swm
modelem Datsun Bluebird. Souboj
téchto dvou znacek vyznamne pri-
spel ke zvysovani kvality a technic-
ké drovne japonskych automobild.
Konkurence byla tvrda, ale préave
diky ni vznikaly stéle lepsi produkty.

Toyota dokazala vyuzit silnych
stranek modelu Corona - jedno-
duchosti, odolnosti a rozumneé
ceny. V dobg, kdy si zakaznici za-
Cinali vice vSimat provoznich na-
kladl a spolehlivosti, Slo o velmi
presvedcivou kombinaci.

- TR AR A B AT phis
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Jizdni vlastnosti

a kazdodenni pouzitelnost

Z dnesniho pohledu pulsobi dy-
namika vozu skromng, ale ve
sve dobe nabizela Corona RT40
vyvazene jizdni vlastnosti. Podvo-
zek byl naladen spise komfortne,
aby zvladal rtzné typy silnic - od
kvalitnich americkych dalnic az
po méné udrzované komunika-
ce v jinych ¢astech svéta. Rizeni
bylo mechanické a poskytovalo
primy kontakt s vozovkou. Brzdo-
vy systém odpovidal tehdejSim
standarddm - vpredu i vzadu
bubnoveé brzdy u zékladnich ver-
zi. Celkove slo o viz, ktery nebyl
stavén na sportovni ambice,
ale na dlouhodoby a spolehlivy
provoz. V kontextu zkuSenosti
s dnesnimi automobily je nutné
vnimat pocity za jizdy s notnym

nadhledem. Uz pri usednuti do
vozu si uvedomite, jak obrovsky
kus cesty urazil automobilovy
prumysl za uplynulych 66 let.
Kdyz si vSak uvedomime, jaka
byla nabidka automobild na ces-
koslovenskem trhu v roce 1970,
pak dokazeme ocenit pokroko-
vost Toyoty Corona.

Motorsport a homologace

Ackoliv Corona RT40 nebyla
primarné sportovnim automobi-
lem, objevila se i v motorsportu.
Disponovala homologaci FIA pro
dobové soutézni skupiny, coz
umoznilo jeji nasazeni v ruznych
zdvodech a soutézich. Ugast
v motorsportu prispéla k posile-
ni image znacky a prokazala, ze
technika Toyoty obstoji i v naroc-
nych podminkach.

\ljznam pro hudoucnost znacky
Toyota Corona RT40 polozila di-
lezite zaklady pro dalSi globalni
expanzi znacky. Uspéch tohoto
modelu pomohl financovat vyvoj
moderngéjsich generaci a postup-
ne vedl k vytvoreni silného portfo-
lia vozll pro svétoveé trhy. Coronu
muUzeme povazovat za predchuid-
ce velelispésného modelu Coralla.
Dnes je Corona RT40 cenéna
jako klasicky automobil 60. let
a vyznamny historicky meznik.
NesSlo o vlz, ktery by Sokoval vy-
konem nebo luxusem. Jeji prinos
byl mnohem hlubsi - ukazala,
Ze japonsky automaobil maze byt
spolehlivy, kvalitni a konkurence-
schopny na svétoveé scéné. Prave
diky takovym modeldm se znacka
Toyota stala jednim z nejvetsich
vyrobcl automobilti na svété. 4

Podékovani Retroautomuzeu
Strnadice za zapujéeni auta
www.retroautomuzeum.com
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AKCNI CENY NA OPRAVNE PLECHY SKODA ACI

°to sedi!

Auto Components
International

Lem zadniho blatniku Prah

Skoda YETI 5,/2009-10,/2013 Skoda Felicia 1,/1998-8,/2001
Skoda YETI 11,/2013-2017 Skoda Felicia 10/1994-12,/1997
Kéd: 7608.47A/7606.48A Kéd: 7615103,/7615104

Cena: 422 K& (18,54 Eur) Cena: 638 K& (27,98 Eur)

Plech okolo hrdla nadrze L

(5 cm cast od hrdla nadrze)
Skoda Octavia | 10,/1996-8/2000
Skoda Octavia | 9/2000-11,/2010
Kéd: 7620191A

Cena: 163 K¢ (7,17 Eur)

Lem zadniho blatniku

Skoda Superb | 12,/2001-2/2008
Kod: 7634147A/7634148A
Cena: 696 Ke (30,54 Eur)

Spodni dil zadni ¢asti predniho blatniku

Skoda Octavia Il 2/2004-8,/2012
Kéd: 76221554,/ 7622156A
Cena: 241 K& (10,57 Eur)

Prah

Skoda Roomster 3/2006-2,/2010
Kéd: 7641103,/7641104 )
Cena: 2 408 K& (105,68 Eur) Prah (5dv./Kombi)

Skoda Fabia Il 8/2014-2021
Kod: 7629103,/7629104

Eammee—r, A, U 1 572 K¢ (6899 Eur)
Y

Skoda Fabia | 8/1999-7,/2004

Skoda Fabia | 8/2004-12,/2007
Kaod: 7625103,/7625104
Cena: 962 K¢ (42,23 Eur) Prah

Skoda Octavia | 10,/1996-8,/2000
Skoda Octavia | 9/2000-11,/2010
Cena: 5399 K¢ (26,29 Eur)

Oprauny dil prahu (délka 1730 mm)

Skoda Fabia Il 1,/2007-2/2010
Skoda Fabia Il 3/2010-12/2014
Kaod: 7627.03A/7627.04A
Cena: 545 K¢ (23,90 Eur)

S T S e ————)
e I —
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Spoleénost Sprint Filter byla
zalozena v roce 1952 v [tali
a zacala vyrabet inovativni, vysoce
wykonné vzduchove filtry a saci sys-
témy ve spolupraci se spickovymi
tymy. Neustaly vyzkum a wyvoj no-
vych filtracnich tkanin a sacich sys-
tému je zakladem vyrobkd Sprint
Filter jiz vice nez 70 let. Diky témto
zkuSenostem dokaze spolecnost
Sprint Filter splnit vSechny typy po-
Zadavky; od jednoduchého vykon-
ného filtru nahrazujiciho jednotku
OEM, aZ po celé saci systemy vy-
uzivajici karbonova vlakna, sklola-
minat a plasty. Filtracni prvky vyro-
bené z jedinecnych kalibrovanych
polyesterovych tkanin jsou soucas-
ti kazde konstrukce Sprint Filter.

VYSOCE VYKONNE FILTRY

V roce 2010 spolecnost Sprint
Filter zahgjila modernizaci svych
vyrobnich zavodl a uvedla na trh
radu pro motocykly. Dnes je spo-
lecnost Sprint Filter duveryhod-
nym dodavatelem vice nez 70 %
tymU MotoGP a take OEM doda-
vatelem nekolika modeld motocy-
kit Ducati SuperSport. V posled-
nich péti letech se modely Sprint
Filter PO8, PO37, POBF1-85 staly
meéritkem nejen pro trh s nahrad-
nimi dily, ale i pro zavodni aplikace.

Co stoji za ispéchem téchto filtri?
Bézna seériova vozidla jsou obvyk-
le vybavena papirovymi filtry, za-
timco wykonné aplikace pouzivaji
bavinéné nebo penove filtry nasa-

SPRINT FILTER

klé olejem. Ukolem vzduchowych
filtrl je zajistit dobré proudéni
vzduchu a zaroven zabranit tomu,
aby se prachoveé cCastice dosta-
ly do motoru. Tyto dvé cinnosti
jdou prirozene proti sobeg, a prave
v tom vynika polyesterava filtracni
tkanina spoleénosti Sprint Filter.
Polyesterova tkanina je extremne
prodysna, stabilni a neni ovlivnéna
skladanim pri konstrukci. Napro-
ti tomu bavinéne filtry maji tkani,
ktere zavisi na prekryvani mnoha
vrstev, coz vede ke Spatné pru-
chodnosti v nekterych oblastech
a neucinne filtraci v jinych.

Jejich dalsi vyhodou oproti
bavinénym filtrdm je konzistentni
Gcinnost a proudeni vzduchu. Diky
Ssvé rovnomerné jemné strukture
zajistuje vzduchovy filtr Sprint Fil-
ter mensi naruseni proudeni vzdu-
chu, a to i diky patentovanému
filtracnimu materidlu z jednovrst-
veho polyesteru, ktery minimalizu-
je turbulence v celé ¢asti vzducho-
veho filtru. Tim zarucuje dokonaly
provoz vzduchoveho boxu. ACI ma
v nabidce tyto filtry jiz 10 let a ob-
libenost u zakaznikl potvrzuje, Ze
funguiji fakt skvéle.
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ROZHOVOR Martin Michek

NECHTE NA HLAVE

Martin Michek hovori o novém poZadavku na prilby podle homologace
FIM O2. Netyka se to jenom toho, kdo by chtél startovat na Dakaru, ale
vSech motocyklovych disciplin. Text: ACI, foto: Martin Michek

IVI artin  Michek ma za
sebou sedm  startl
v narocné Rallye Dakar. Poprvé
startoval v roce 2020 a az do pe-
nalizace byl hodnocen jako nejlep-
Si novacek. V roce 2021 vyravnal
po 23 letech historické ceské ma-
ximum ziskanim 10. mista v tymu

A 14 GARAZINFO

Orion - MRG. O roc¢niku 2022
by asi sam nerad hovoril, protoze
vzpominky na nej tvori technické
problémy a penalizace. Ovsem na
11. misto v roce 2023 muze byt
pravem hrdy, protoze byl nejlep-
Sim netovarnim jezdcem ve star-
tovnim poli. V roce 2024 se mu

podarilo zopakovat uspech z roku
2021 a na posledni dva rocniky
také nebude pro odstoupeni rad
vzpominat.

V tomto rozhovoru si vsak ne-
budeme povidat o Dakaru, nybrz
o helmach s homologaci FIM 02,
o jejich vyhodach, nevyhodach
a proc¢ FIM O2.

ACI: Radi bychom u nas v ACI
ceskych dakarskyjch jezdcii. 0 tohé
a o Dakaru je v toho v médiich a na
socidlnich sitich spoustu.

Martin Michek: Ale o problémech,
které kolem byly je toho uz min.

Presné tak, my jsme tady z jiného
diivodu. Jsme tady hlauné kviili
helmam a jejich nové homologaci
FIM 02.

Mam tu zlutou helmu moc réad.
Je to moje zlato, nikomu ji nedam
a musim podekovat vsem, kdo
mi pomohli se k ni dostat. Tedy
konkretné ACl-moto v kooperaci
s Bonmotem, ktera nam tu helmu
dodala. To bylo proste perfekeni.

Ty si léta jezdil v jedné znacce pFi-
leb. Dakar tomu chtél jinak. Proc?

Ja si myslim, ze na Dakaru a ka-
zde soutézi dneska jde o bezpec-
nost. Poradatelé prirozené chtéji,
aby v tech nejlepsich a nejvétsich
zavodech zajistili tu nejvetsi bez-
pecnost. Myslim si, ze diky tomu,
a je to takové malo omilané téma,
prichazeji nové helmy a nové ho-
mologace, které droven bezpec-
nosti posouvaji. Letosnim rokem
je to pro podniky mistrovstvi sve-
ta, ale je potreba rict, ze Evropa
nebo evropsky zavody uz to vnimaji
podobné. Je to dobre, kdyz jezdec
ma tu nejlepsi dostupnou ochra-
nu. Od pristiho roku je FIM 02 dd-
lezita i pro Evropu a bude zasadni
v tom, aby se jezdec vibec dostal
na start zavodu. A pozor, neni to



jenom motocraoss, neni to jenom
Dakar, je to plocha draha, jsou to
ctyrkolky, jsou to uUplné vSechny
zavody, kde jezdec musi mit helmu
s homologaci FIM O2. Byla to pro
nas ,prekerka“. V zari se objevila
nova pravidla a vsichni jsme zacali
blaznit. Mné prisla helma prvni ty-
den v prosinci, a to jsem to zacal
resit v zari, cozZ je neuveritelné.

Piesné tak. ProtoZe hez homolo-
gace FIM p#ilby na skladé hézné
mame, ale toto hylo pouze na
objednavku a jsme radi, Ze jsme to
stihli vEas.

Ja jsem za to byl taky hrozne moc
rad, protoze jsme to stihli v pro-
sinci, dokonce jeSté prvni tyden
prosince. Jesté jsem stihnul hel-
mu nastrikat, coz je taky moc dd-
lezity.

A znovu apeluju na to, treba uz
na pristi rok, kdo bude chtit jet Ev-
ropu, uz dneska si tu helmu musi
objednat, protoze je to nedostat-
kovy zbozi. Zazil jsem, Ze ted zrov-
na kluci z plochych drah mi vsichni
volali, jestli bych jim tu helmu ne-
pujcil, protoze ta helma nikde neni
a nejbliz§i termin snad u vSech
helem, nejenom této znacky je
duben. Ale pro jezdce, kteri si to
objednavali v prosinci!

Ano, presné tak. Zmiiiujes tu pFi-

Ibu, je to Airoh Aviator s FIM 02.

Jakeé jsou tvé pocity, jaké jsou tué

zkuSenosti, jak tu pFilbu hodnoti§?
Hele, ja mdzu mit porovnani, pro-
toze jsem jezdival mistrovstvi sve-
ta s Airohem, primo jako tovarni
jezdec, kdyz jsem jezdil za team
TM. Tenkrat jsme jezdili motokros
ve tridé MX1, MX2, dneska to je
MXGP a musim rict, Ze zase udé-
lali ohromny kus prace. Kdyz ted
zabrednu do Dakaru, tak v rych-
lostech, kterymi se pohybujeme, je
to rozmezi 100-160 km/h, me
prekvapila aerodynamika této hel-

my. Vzdy, kdyz treba jedes nekam
na prejezd, tak si hodne ,dakaris-
t0" odSroubovava ksilty. Aby jim to
helmu netahalo dozadu. Potom si
Uplne odepisujes krk, za tri dny si
fakt dost ,mrtvej”.

Musim frict, ze aerodynamika
helmy me mile prekvapila, hlav-
neé pri vyssich rychlostech kolem
180 km/h, ze mi to helmu dpIné
nervalo dozadu a krasné fungu-
ji také bocni pruaduchy. Opravdu
tam byly hodne znat. Hodné se po-
tiS a potrebujes tam citit i Cerstvy
vzduch. Dalsi neskutecné vyborny
aspekt jsou magnetické licnice.
JezisSmarja, jak ja to miluju! Pros-

teé jednoduse prijdu, drzi to, je to
zacvakly. To je proste bomba. Tak-
Ze vyhody té helmy jsou fakt velké
a nejvetsi vwwhodou je, ze ma homo-
logaci FIM O2.

No, tak to jsme nadSeni, Ze jsme
mohli hyt u toho a Ze jsi s pFilhou
spokojen. Na zavér, co Fict?

Na zaver bych rad rekl, ze velmi
ddlezitym prvkem helmy je vSity
QR kad, ktery potvrzuje jeji sta-
tus. Helmy predchozi generace
homologace 22.06 tento QR kad
nemely. Podle tohoto kédu budete
ke startu pripusteni anebo ne. Za-
Zil jsem horkou chvilku, kdy jsem
na prejimce na Dakaru nemohl
tento QR kaod najit a vbolal jsem
vam o pomoc. Nakonec vse dobre
dopadlo. Urcité se to neda ,o0c0-
rat”, Ze by si nékdo chytry jenom
ziskal tento QR kad. Myslim si, ze
nikdo nechce investovat tolik do
pripravy na zavody, aby nakonec
vypad| pred startem kvdli stupidni-
mu podvodu s helmou.

Presné tak, protoZe kdo je pFipra-
ven, neni prekvapen. Takie Mar-
tine, diky moc. Cekdme na tuoje
dal$i aspéchy v tvé uZ tak iiZasné
kariéie. Hodné stésti a at se ti
daFi! Diky moc za rozhovor. A
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TECHNIKA Narazniky

Od slova narazet

Narazniky neoddélitelné patri k automobilu. Dnes. Prvni automobily je
viibec nemély. Jaky byl tedy vyvoj od ocelove tyce k chytré bezpecnosti?

Text: Michal Stépan, foto: Stellantis

utomobilovy naraznik je

dnes samozrejmou Sou-
casti kazdého vozu. Chrani karose-
rii, posadku, chodce i slozitou elek-
troniku ukrytou pod povrchem.
Jeho podoba se vsak za vice nez
sto let dramaticky zmeénila. Od jed-
noduchych kovovych tyci jsme se
dostali k promyslenym deformac-
nim systémdm napojenym na ra-
dary a kamery.

Pocatky automobhilismu:
Ocel jako jedina obrana

(konec 19. stoleti — 30. léta)

Prvni automobily narazniky casto
vibec nemeély. U ranych modelt
znacek jako Ford Motor Company
Slo spise o doplnek nez standard-
ni vybavu. Pokud byl naraznik pri-
tomen, tvorila jej jednoducha oce-
lova lista. Bezpecnost posadky se
tehdy neresila.

Era chromu a stylu: Naraznik jako
designovy symbol (30.-50. léta)

S rostouci popularitou automabill
se naraznik stal vwyraznym estetic-
kym prvkem. Luxusni znacky praco-
valy s masivnimi, bohate tvarovany-
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mi chromovanymi narazniky, ktere
dodavaly vozu majestatni vzhled.
Tyto narazniky byly vyrobeny ze sil-
né oceli a mély predevsim chranit
karoserii pred poskozenim.

— ——dl

Bezpecnostni revoluce: Regulace
méni konstrukei (60.-70. léta)
Zasadni obrat prinesly prisnejsi
bezpecnostni predpisy, zejména
ve Spojenych statech. Automabil-
ky musely zajistit, aby vz vydrzel
naraz v nizkeé rychlosti bez vaznéeho
poskozeni. Vysledkem byly robust-
ni, tézkeé narazniky s hydraulickymi
nebo teleskopickymi tlumici.

Plastova revoluce: Integrace do
karoserie (80.-90. léta)
Dalsi velky skok prisel s rozsirenim
plastovych materiald. Naraznik se
zmenil z masivniho kovoveho prv-
ku na plastovy kryt s ocelovou vy-
ztuhou a absorpéni pénou uvnitr.
Automobilky zacaly pouzivat la-
kovaneé plastove narazniky, ktere

plynule navazovaly na karoserii.
Diky tomu se vyrazné zlepsila ae-
rodynamika, snizila hmotnost vozu
a zaroven se zvysila schopnost i+
zené deformace pri narazu.

Inteligentni narazniky: Elektronika

pod povrchem (21. stoleti)

Dnesni naraznik je technologicky
prvni pohled zdalo. Moderni vozy
maji v naraznicich integrovany: ra-
daroveé senzory, parkovaci cidla,
kamery, absorpcni peny a kom-
pozitni materidly nebo drzaky pro
asistencni systémy. Zaroven musi
umoznovat presnou funkci asis-
tencnich systéemd, jako je automa-
tické nouzoveé brzdéni nebo adap-
tivni tempomat.

0d peunosti k inteligenci
Vyvoj naraznikd jasné ukazuje pro-
menu celého automabilového pro-
myslu. Z pavodne jednoducheho
kusu oceli se stal sofistikovany bez-
pecnostni a technologicky modul.
Dnesni naraznik uz neni jen
,ochranna lista“. Je to kombinace
konstrukéni pevnosti, rizeneé de-
formace, aerodynamiky a digital-
ni technologie. A i kdyz se muze
zdat, ze jde o nenapadnou sou-
¢ast vozu, jeho evoluce je jednim
z nejlepsich prikladd toho, jak se
automobil zmeénil z mechanického
stroje v komplexni bezpecnostni
systém na kolech. A

U NASI NABIDCE NAJDETE KVALITNI NARAZNIKY

PROVERENE ZKUSEBNOU VAN WEZEL V BELGII!
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LY A PRISLUSENSTVI P
PRIVESNE VOZIKY

Na trhu je mnoho vyrobcu privésu, ale vétSina z nich vyuzivd homologované komponenty od
znacek AL-KO, KNOTT a WINTERHOFF. Jedna se predevsim o napravy, brzdovée
komponenty, tazné spojky, najezdové brzdy apod. \VSechny tyto komponenty u nas najdete.

NasSe nabidka se vam také muze hodit, pokud potrebujete doladit vas
stavajici vozik — pridat opérné kolecko, uchyty na korbu nebo trfeba drzak
se zakladacimi kliny. Vlybrat si muzete z rtizného prislusenstvi pro
zabezpeceni nakladu, nabidky zadnich a pozicnich svétel, odrazek,
zasuvek a jejich redukci a mnoho dalsiho.
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ormaéni zény automobild

projit, trvalo co nejdéle. Aby to zpomaleni pri nehodé bylo co nejpomalejsi. Text: Petr Laska, foto: Mercedes-Benz

raveé o co nejdelsi dobu zpo-

maleni se staraji deformac-
ni zény automobilu. Deformacni
pasivni bezpecnosti modernich
automobilt. Prestoze si je bézny
ridic Casto neuvedomuje, a pra-
V& ony rozhoduji o tom, jak vazné
budou nasledky nehody. Myslenku
rizené deformace karoserie sys-
tematicky rozpracoval uz v polo-
ving 20. stoleti konstruktér Béla
Barényi ve spolecnosti Mercedes-
-Benz. Jeho zakladni princip zlsta-
va dodnes stejny: predni a zadni
¢asti vozu se maji pri narazu kon-
trolované ,zmackat”, zatimco pro-
stor pro posadku musi zlstat co
nejvice neporuseny.

Pri nehodé se automobil po-
hybuje urcitou rychlosti a nese
kinetickou energii. Cim wyssi je
rychlost a hmotnost vozidla, tim
vice energie je treba pri narazu
~pohltit”. Pokud by byla karoserie
dokonale tuha, energie by se pre-
nesla primo na cestujici v podobée
prudkého zpomaleni. Deformacni
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zony funguji jako mechanicky tlu-
mi¢: postupné se borti a tim pro-
dluzuji dobu, béhem nizZ se vozidlo
zastavuje. | nepatrné prodlouzeni
této doby znamena vyrazne snize-
ni pretizeni, ktere pusobi na lidske
télo.

—

Moderni konstrukce karoserii
je mnohem sofistikovangjsi nez
drive. Predni ¢ast vozu obsahuje
podelné nosniky a specialni prvky
nazyvané crash boxy. Ty jsou navr-
Zeny tak, aby se pri urcite sile za-
caly deformovat predem stanove-




nym zpusobem. Nejde o nahodné
zborceni kovu, ale o presne rizeny
proces. Inzenyri do konstrukce
vkladaji zeslabena mista, viceko-
morove profily nebo rdzne tloust-
ky materialu, aby deformace pro-
bihala postupné a rovnomeérne.
Podobna logika plati i pro zadni
cast vozidla. U elektromobild se
navic klade ddraz na ochranu ba-
terioveho modulu, ktery je ulozen
v podlaze a musi zastat pri narazu
neporuseny.

Bocni naraz predstavuje zvlast-
ni problém, protoze mezi dvermi
a cestujicimi je velmi mala vzda-
lenost. Proto jsou prahy, sloupky
karoserie a vyztuhy dveri vyrobe-
ny z extrémné pevnych materiald.
Ukolem zde neni jen pohlcovat
energii, ale také zabranit priniku
ciziho predmetu do kabiny.

Klicovou roli hraje volba mate-
rialu. Dnesni automobily vyuzivaji
kombinaci rdznych druhd vysoko-
pevnostnich oceli, které dokazou
byt soucasne pevne i tvarne. Ne-
které Casti karoserie jsou navr-
Zeny tak, aby se deformovaly, jiné
musi zUstat témeér neporusene.

U lehkych konstrukci, napriklad
u vozl znacek jako Audi nebo Tes-
la, se Casto pouzivd hlinik. U vy-
branych modeld znacky BMW
se objevuji i kompozitni materialy
vyztuzene uhlikovymi viakny, ktere
kombinuji nizkou hmotnost s vyso-
kou pevnosti.

Nez se vsak jakykali viz dosta-
ne do vyroby, projde tisici pocita-
cowych simulaci. Inzenyri pomoci
pokrocilych vypoctovwych metod
modeluji rizné typy nehod a sle-
duji, jak se konstrukce deformuie.
Teprve poté nasleduji skutecne
narazove testy podle prisnych me-
zinarodnich standardd, napriklad
organizace Euro NCAP. Tyto testy
hodnoti nejen samotnou pevnost
karoserie, ale predevsim ochranu
posadky.

V' poslednich letech se kon-
strukce deformacnich zén uzce
propojuie s elektronickymi bez
pecnostnimi  systemy. Moderni
automobily dokazou tésné pred
narazem automaticky pritahnout
bezpecnostni pasy nebo upravit
nafouknuti airbagd podle sily stre-
tu. Aktivni bezpecnostni systemy,

napriklad automatické nouzové
brzdéni, mohou dokonce snizit
rychlost jeSté pred samotnym
narazem, Cimz vyznamne snizi
mnozstvi energie, kterou musi de-
formacni zény pohltit.

Soucasné deformacni zény tedy
nejsou jen ,meékkou” ¢asti karose-
rie. Jde o peclivé navrzeny system,
ktery kombinuje fyzikalni zakony,
moderni materialy a pokrocilé vy-
pocty. Jejich ukolem je premeénit
nahly, niCivy naraz na co nejvice
kontrolovany a postupny proces.
Diky tomu maji dnesni automaobily
pri nehodach nesrovnatelne vyssi
aroven ochrany nez vozy pred ne-
kolika desetiletimi. A
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« funk&ni metody oprav
Setri Cas a penize na
* 5 ruznych typl a mec

praci s nimi
* moznost opravy defel
lepidlem

e moderni plnicky Brain Bee jsou stavény pro kazdodenni
ostry provoz v servisech a dilnach

e jsou alfou a omegou diagnostiky a servisu klimatizaci vSech
znacek automobilt

* menu v cestiné véetné zaskaoleni nasimi klima techniky

¢ jsou spolehlive, robustni, a zaroven uzivatelsky privétivé

* maznost dodani plnicky s namontovanym analyzatorem chladiva, nebo bez

to Components
International

| i,

~ ~ ~ P »
¢ 3 zpusoby detekce uniku: vodikova, dusikova a UV metoda _ - : _ CISTE NI A .

e v nabidce také detektory a analyzatory chladiva

‘ rrl_of]xlar‘cri][ mgtqsy pro presnost a sporu casu e generatory 0zonu pro dc
precan Hni a odstranéni zapachl z
« Siraky vwhér dezinfekénic
okruh i interiéry vozidel
 pro kamplexni péci o sex
doporucujeme sekci kos



(fitinky i zavitové spojky), které
vymene celych dilt
hanismu spojek a naradi pro

U specialnim dvouslozkovym

BEK A HADIC

e dalezity prvni krok servisu klimatizaci po nehodg,
poskazeni kompresoru, apod.

e pfi podeziteni na pritomnost necistot v okruhu klimatizace
(napr. utésnovace, kovove piliny...) provedte proplach
pred pripojenim plnicky

e v nabidce proplachovaci sady, kapaliny i pFisluSenstvi

k pInickam Brain Bee

EZINFEKCE

¢ univerzalni kompresorovy olej pro chladivo
R134a + R1234YF

e v nabidce i oleje pro hybridni a elektricka vozidla

konalou dezinfekei e moznost primichani UV pro detekci pFimo do olejd
interiéru

h spreju pro klimatizacni

ladla a calounéni
metika - interiér
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AIRBAGOVE VEST -AIR®

AUTORIZO\{ANY SERVIS
AIRBAGOVYCH VEST TECH-AIR®

Spoleénost ACI je od spusténi prodeje airbagovych vest Alpinestars TECH-AIR® také jejich autorizovanym
servisnim strediskem. Diky vlastnimu zazemi a personalu proskolenému primo u vyrobce si poradime

s pravidelnou ddrzbou i s peclivou kontrolou nebo vyménou dilii po nehodé, pri niZ doslo k aktivaci airbagt vesty.
Text: Robert Holzknecht, foto: archiv ACI

Ipinestars stanovuje in-

terval pravidelné kontroly
systémU z rodiny TECH-AIR® na
24 mesicl nebo 500 motohodin
(dle telemetrie vesty). Provedeni
této predepsané kontroly v autori-
zovaneém servisnim stredisku ACI
interval resetuje.

K tomuto povinnému intervalu
nezapomente poucit jezdce, aby
sami peclivé zkontrolovali stav ves-
ty a bombicek po kazdéem padu.
V pripade nejasnosti uzivatele ne-
vahejte obratit na podporu nasi
dealerske sité pred nebo po kazdeé
odjeté sezone.

Konkretni typ servisu je mozne
objednat pres webovy katalog ACI,

Py A SR PR
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kde jsou servisni Ukony uvedeny
v nabidce doporucenych sluzeb
u kazdého airbagového systéemu.

Kontaktovat nas miiZete i na infolince
274 021 111 nebo nae-mailuaci@aci.cz.

Poptavku servisu predame konkrét-
nimu servisnimu technikovi.

Kompletni proces zakazky pro-
biha podobne jako pri servisu mo-
tocyklu v autorizovaném servisu.
Servisni stredisko disponuje po-
trebnymi nahradnimi dily, diagnos-
tickymi pomuackami a specifickym
vybavenim urcenym pro konkrétni
modely vest z Sirokeé nabidky syste-
mU TECH-AIR®. Nestandardni zjis-
téneé zavady reSime primo s cent-
ralou Alpinestars v Italii.

Cely proces je podlozeny pri-
béznou komunikaci zakazky a vy-
stupnim protokolem. Diky tomu
ma zakaznik transparentné vy-
svétleno vSe vcetné konkrétnich
ukonl, které se na servisované
vesteé provadely v pripadé béznych
i atypickych oprav. A




ACI

Nabidka airbagowyjch vest TECH-AIR® e

EIEE Od *to sedi!

Auto Components
International

TECH-AIR®3 U2 System TECH-AIR®3 U2 System TECH-AIR®OFF-ROAD System
Alpinestars (zluta/fluo/cerna) 2026 Alpinestars (Cerna) 2026 Alpinestars (Cerna/cervena) 2026
Kaéd: M160-481 Kod: M160-479 Kaéd: M160-636

Cena: 14270 K¢ (579,94 Eur) Cena: 14270 K¢ (579,94 Eur) Cena: 24 590 K¢ (999,95 Eur)

TECH-AIR®3 \I2 TECH-AIR®3 \I2 TECH-AIR®5 PLASMA System
CANVAS s‘]stem CANVAS S\]stem Alpinestars (Serna) 2026
Alpinestars (Serna) 2026 Alpinestars [bézova) 2026 Kéd: M180-665

Kéd: M160-545 Kéd: M160-546 Cena: 18833 K¢ (768,68 Eur)

Cena: 14890 K¢ (599,94 Eur) Cena: 14890 K¢ (599,94 Eur)

TECH-AIR®5 U2 System TECH-AIR®7X System
Alpinestars (Seda/ cerna) 2026 Alpinestars (Gernd/cervend) 2026
Kéd: M160-623 Kéd: M160-570
®
TECH-AIR®10 V2 RACE System Cena: 14769 K& (599,94 Eur) Cena: 23989 K& (949,95 Eur)
Alpinestars (Cerna/cervend/seda) 2026 Ceny jsou maloobchodni s DPH.

Kod: M160-625 .
Cena: 28288 K& (1 149,94 Eur) GARAZINFO 23 A



TIP NA VYLET LuzZice

Co by kamenem dohodil

At se vydate na motorce,

s veteranem, s kabrioletem

nebo rodinnym autem s jizdnimi
koly na nosici, vzdy naleznete
neskutecnou pohodu. A to pouhych
200 km na sever od Prahy.

Text: Michal Stépan, foto: autor

a pomezi spolkovych zemi

Braniborsko a Sasko, mezi
mesty Budysin a Chotébuz, vznikl
behem poslednich desetileti krajin-
ny fenomen, ktery nema v Evrope
obdoby. Lausitzer Seenland (Luzic-
ka jezera) je dnes symbolem pro-
meny - z jizev po povrchove tezbe
hneédeho uhli se stala trpytiva sou-
stava jezer, kanall a pristavd, kde
voda, vitr a gastronomie vytvareji
necekane harmonicky celek.

Jesté koncem 20. stoleti zde
dominovaly obri tézebni stroje
a mesicni krajina dolt. Postupne
zatapeni lomu vSak dalo vzniknout
desitkém nowych vodnich ploch.
Nejvetsi z nich, Senftenberger
See, dnes pripomina primorske
letovisko - s pisCitymi plazemi,
marinou i dlouhymi promenadami.
Nedaleko lezici Geierswalder See
je oblibeny mezi jachtari a milovni-
ky windsurfingu, zatimco Partwit-
zer See |aka klidnéjsi atmosférou
a romantickymi zapady slunce.

Jezera jsou propojena splavny-
mi kanaly, takze je mozné podnik-
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nout nekolikadenni vodni putovani.
Kdo dava prednost suche zemi,
oceni perfektné znacené cyklo-
stezky vedouci kalem vodnich hla-
din i pres byvalé pramyslove are-
aly. Rovina a otevreny horizont
davaji krajiné témeér seversky raz.
Impozantni ocelove konstrukce
byvalych téznich zarizeni dnes
pusaobi jako monumenty moderni
historie. Technické pamatky jsou
citlive zakomponovany do rekre-
acniho prostoru - vyhlidkove véze
nabizeji panoramata, kde se modr
vody strida se zeleni mladych lesu.

Za navstévu stoji také meésto
Senftenberg s baroknim zamkem
a prijemnym historickym centrem.
O néco severngji lezi Hoyerswer-
da, kde Ize poznat specifickou ar-
chitekturu nekdejsi NDR i moder-
ni kulturni projekty.

Cestopis by vSak nebyl dplny
bez ochutnani mistnich specialit.
Lausitzer Seenland lezi v oblasti
historické Luzice, kde se misi ne-
mecke a srbske (luzickosrbske)
tradice. V restauracich casto na-
razite na pokrmy z cerstvych ryb
Z mistnich jezer - candata, stiku
Ci kapra, podavaneé s bylinkovym
maslem nebo jemnou hor¢icnou
omackou. Typickou regionalni po-
choutkou jsou ,lLuzické brambo-
rové placky” (Quarkkeulchen), po-
davane nasladko s jablecnym pyre
nebo naslano s kysanym zelim.
V nekterych hostincich Ize ochut-
nat i srbské speciality, napriklad
vydatne polévky nebo domaci kola-
ce plnéneé tvarohem a makem.

Lausitzer Seenland dnes nabizi
vic nez jen koupani. MUzete se vy-
dat na plavbu hausbétem, projet
se na inline bruslich po hladkem
asfaltu kolem jezer nebo podnik-
nout vylet do okolnich lesd. Diky
dobré infrastrukture je oblast
vhodna i pro rodiny s déetmi.

Krajina, ktera byla kdysi symbo-
lem tézkého prumyslu, se prome-
nila v prostor lehkosti a pohybu.
Lausitzer Seenland tak neni jen
geografickym pojmem, ale pribe-
hem o znovuzrozeni, ktery |ze zazit
véemi smysly. A
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TOUR 2.0 CREW

Nejprodavanégjsi prilba od Cassidy prichazi v roce 2026 v novem
designu ,,Crew®. Oblibenou cestovni prilbu Ize s drobnymi Upravami
vzit i do ostrejSiho terénu nebo upravit pro jezdeni na snehu diky
sade elektricky vyhrivaného plexi. Vice info na webu Cassida.




VV SEDLE Benelli 900 Sei

6>4 = Sest je vice nez Ctyri

Snad kazdy, kdo kdy vidél motorku jinde nezZ jen na obrazku, nékdy slysel o italské firmé Benelli. Rodinna firma
Z Pesara, zaloZena Sesti bratry v roce 1911, vyrobila svdj prvni motocykl jiZ v roce 1921 a velmi rychle se zacala
angaZovat v zavodnim prostiedi. Text: Honza Zlabek, foto: Radek Bohac




Velkou ranu celému pribéhu
znacky zasadila valka, ale

Benelli se rychle oklepala a po-
kracovala tam, kde skoncila, na
zavodni draze. Abyste ale mohli
zavodit, je predevsim potreba mit
na to penize, coz v tomto pripade
znamenalo prodavat produkéni
motocykly.

Bratii z Pesara

Plan byl velkolepy. Velky dvouvalec
650 Tornado meél na americke
pude konkurovat popularnim brit-

skym dvouvalcdm. Pomoci meél
i Steve McQueen jako ambasador,
ale zpomaleni ve wyvoji o skoro
3 roky zpusaobilo, ze motocykl byl
v roce 1970 jiz zastaraly. K tomu
pridejte velkou evropskou financ-
ni krizi a nastup Japoncud na trh
a je vymalovano. Benelli se ocitla
na dne a roku 1972 byla prodana
argentinskému tovarnikovi Alejan-
dro DeTomasovi. Ten mél jiz v au-
tomobilovem sveté na konté De-
Tomaso Pantera, italsky sportak
s motorem Ford V8 uprostred.

DeTomaso spolu s Benelli koupil
i Moto Guzzi a mél velkolepe plany
o tom, jak povede konkurencni boj
proti japonskym motocyklim na
americke pude.

ProtoZe Sest je vic neZ étyFi

Recept byl jednoduchy. Vezmete
dva ctyrvalce z popularni Hondy
CB500 Four, oba riznete a cast
slepte dohromady. Design nechte
udelat v Carrozeria Ghia, kterou
jste koupil ve zvwyhodnénem ital-
skem balicku a s Sasi si nechte
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V SEDLE Benelli 900 Sei

pomoci od chlapct z Moto Guzzi.
Trada, prvni produkéni Sestivalec
s wkonem néco malo pres 70
koni a maximalkou pres 200 kilo-
metrd v hodiné je na svete. Benelli
730 Sei.

Verejnost? Jak jinak, Sokova-
na. Prece jen postavit jen tak
z nudy Sestivalec se nikomu pred
nim nepodarilo. Obavy prichazely
predevsim ohledné ovladatelnos-
ti a vahy. Kupodivu to nebylo tak
hrozné, jak se ocekavalo. Seiku
krmi tfi 24mm karburatory Dell
Orto, usazené dovnitf mezi trubky
ramu, takze motorka se velikost-
né v zasadeé nijak nelisi treba od
mensi ctyrvalcove 500 Quattro.
Bohuzel spolu s pouzitim pouze
trech karburatorl motorka plne
nevyuzivala vykonovy potencial
Sestivalce, nicméné to dohanéla
alespon pocitove, kdyz se rozeznél
zvuk z koncaovek vyfukd.
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Benelli se v USA potykala pre-
devSim s problemem distribuce
a servisni sité a do roku 1978 vy-
robila a prodala celosvétove pou-
ze 3200 motocykld. Poté prisel
facelift, kdy byl objem motor zvéet-
gen na 900 cm? s drobnym na-
ristem vykonu, motorka dostala
lepsi podvozek a brzdy. Nicmeéne
ani to nenakoplo produkci k vys-
Sim ¢islim. Do roku 1989 se vyro-
bilo pouhych 2 000 kust 900 Sei.
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Jak vlastné jezdi Benelli 900 Sei?

Dlouho nebézela, tudiz se po chvil-
ce toceni motorem shira jeden va-
lec po druhém, dokud nebézi pek-
neé na vSech Sest. Spojkova packa
jde relativné zlehka, prevodovka si
ochotné bere jednicku a jedu. Se
zvukovym doprovodem jsem hned
doma, neb mam doma skoro 50
let stary sSestival od BMW, jen
teda v auté, kde by ho kazdy oce-
kaval. Za chvilku zjistuju, Ze je to
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asi podobné navykove, protoze ve
4500 otackach se zvuk maotoru
rozezni, a kdyz jsem uplny barbar
a tocim Benellku az pres Sest, je
to pastva pro usi. To se neomrzi.
\ykonove to neni zadny zazrak, ale
ten zvuk. Panecku. Cela maotorka
je hozena predevsim do komfortu.
Zejména se matorkou nenesou
absolutné zadneé vibrace od mo-
toru v celéem otackovém spektru.
Ruku v ruce s motorem jde mek-
ce naladény podvozek a relativné
vzprimena jizdni pozice, ktere ve
meé nebudi skoro zadné zavodnic-
ké ambice. Za plyn vezmu do plna
jen v pripadg, kdy zas nutne potre-
buju slySet ten zvuk, coz je docela
Casto.

Za zminku urcite stoji brzdovy
systém, ktery tenkrat pouzivala
Guzzi. Predni packou brzdite pou-
ze jeden predni brzdic. Ten druhy
je ovladan spolu se zadnim brzdi-
¢em nozni pakou.

Nicmeéne jedna z nejvice fas-
cinujicich véci na celé Sei je ta,
Ze si nepripadate jako na Sesti-
valci. Ocekaval jsem, ze bude Si-
rokd a neohrabana, ale Seika je
velikostné docela mala matorka
a vlastne se i moc hezky vodi.

Nehynouci odkaz

Benelli Sei netrhala prodejni re-
kordy a DeTomasuiv Utok na Ja-
ponce na americkem trhu je spis
usmevny, nez aby ho kdokaliv bral
vazne. Spolu s koncem produkce
Sei pomalu skongila i dlouha cesta
italské Benelli, ale jedna véc nelze
Seice odeprit. Byla prvni a svym
zpUsobem i posledni.

Nez z linky sjela prvni 750 Sei,
nikdo se o produkéni Sestiva-
lec ani nepokusil. V prubehu let,
vzniklo mnozstvi Sestivalcovych
motorek. Slo ale spi&e o cestovni
monstra a Benelli Sei tak zlstala
jeding, ktera se ani v zatackach
neztrati. A
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PREDSTAVUJEME

Nabijecka GYSFLASH 1.12

S funkei CAN-BUS 12V, 1 A, 32 Ah
Kaéd: GY 029361
Cena: 1 285 K¢ (55,21 Eur)

QuIcK
AND EASY

CLEANING

Cyklo pFilba s headsetem R2

SENA (matna ¢cernd)
Kad: C140-034
Cena: 4 663 K¢ (200,61 Eur)

WWaterless Cleaner 500 ml S wreRLESEEY
C .

S 100 cistic motocyklt (bez pouziti vody)
Kaéd: KS 3420
Cena: 453 K¢ (20,85 Eur)

Rukavice IRON RIS, NOX EXKLUSIV

(¢erné) 2026
Kaéd: M120-857
Cena: 1 162 K¢ (49,90 Eur)

HOURS |1/10 Bunda Trail Jawa, AYRTON

(cernd/cervena) 2026
Kéd: M100-810
Cena: 4 890 K¢ (198,94 Eur)

Méri¢ motohodin, -TECH

(erny)
Kéd: MO0O7-35
Cena: 785 Ké (33,74 Eur)

Kalhoty Rally 11, AYRTON

(Cerna/seda) 2026
Kéd: M110-344
Cena: 3 889 K& (159,95 Eur)

Plachta na motorku OXFORD

Aguatex Pro (Cerna)
Kéd: MOO1-58
Cena: 900 K¢ (38,67 Eur)

Ceny jsou maloobchodni s DPH.
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ACI

Svinovaci lankovy zamek, ABUS

Combiflex Midnight Blue (délka 65 cm)] Auto Components
Kod: MO05-514
Cena: 519 K¢ (22,30 Eur)

°to sedi!

Rukavice F-16, FLY RACING - USA

(cervena/cerna/ bila)
Kéd: M172-0311
Cena: 555 K¢ (23,86 Eur)

Bryle FORECAST NEON,
ACCURI 2 100%- USA
Zluté - &iré plexi

Kéd: M150-1106

Cena: 1 682 K¢ (72,26 Eur)

Boty TECH 7 ENDURO DRYSTAR, §
ALPINESTARS =
(€erna/ cervena/ fluo/bila) 2026
Kad: M130-654

Cena: 13 459 K¢ (560,71 Eur)

Prilba Oxygen 2.0 Jawa OHC, CASSIDA

(Sedé matna/ cervena/ cerna/bila) 2026
Kaéd: M140-2407
Cena: 2 639 K¢ (106,95 Eur)

Kbelik s odkapavacim roStem

OXFORD (cerny,/modry, objem 20 1)
Kaéd: MO02-185

Stojan Mx, Q-TECH Cena: 463 K¢ (19,88 Eur)
(Cerny)

Kaéd: MO02-478
Cena: 1 003 K¢ (43,10 Eur)

Chain Care Kit (Dry Lube)

S 100 sada péce o retéz, v€. transparentniho maziva
Kad: KS 3422
Cena: 1 183 K¢ (54,50 Eur)
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STARA LASKA ™¢REZAVI! oc

®

Auto Components
International

5828657 5828690 5828667Q 5827603Q
Predni blatnik Ram pod motor Predni celo Predni dvere

5827148 5828791Q 5827460 5828660
Lem zadniho blatniku Pant predni kapoty Zvukova izolace predni Predni kapota
kapoty

Skladem vice nez 200

0 d AACI to Se d i. karosarskych dilu na VW Polo IV

Auto Components
International

WWW.acCl.CZ
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	26 Benelli
	30 Produkty moto

